Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.10

Anlage 11.10. Provisorische Anbindung der A 20 an die B 206
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.10.1

11.10.1.1 Neubauabschnitt — Larmvorsorge
11.10.1.1.1 Beurteilungspegel

Mit der provisorischen Anbindung der A 20 an die B 206 wird eine verkehrswirksame Einheit
hergestellt. Nach Fertigsteliung des Folgeabschnittes der A 20 von der B 206 westlich Wit-
tenbom bis zur B 206 westlich Weede wird die provisorische Anbindung zuriickgebaut. Sie
ist dann nicht mehr erforderlich.

Die Trasse der provisorischen Anbindung der A 20 an die B 206 (Achse 970) beginnt bei
Bau-km 0+000, was dem Bau-km 34+666 der A 20 entspricht. Der Autobahnquerschnitt der
A 20 wird bei Bau-km 34+750,531 komplett hergestelit. Die Verziehung vom vierstreifigen
Querschnitt auf einen zweistreifigen Querschnitt erfolgt ausgehend vom Bau-km 0+000 der
provisarischen Anbindung tber eine Lange von 200 m.

Westlich der Wohnbebauung von Divelshoop schleift die provisorische Anbindung der A 20
in den vorhandenen Verlauf der B 206 ein.

Die B 206 aus Westen kommend wird abgekropft und tber einen Knotenpunkt, der als Ein-
mindung gestaltet ist, an die provisorische Anbindung angeschlossen. Hier ist eine Lichtsig-

nalanlage vorgesehen.

Bei dem Anschluss der A 20 an die B 206 handelt es sich um einen Neubau, der allerdings
nur fur eine begrenzte Dauer bestehen soll. Larmvorsorge ist bei einem Neubau dann zu
treffen, wenn die Immissionsgrenzwerte der 16 BlImSchV (berschritten werden (siehe hierzu

auch Randnummer 85 bei Strick [11].

Innerhalb des Bauabschnittes befinden sich keine schutzbediirftigen Nutzungen. AuBerhalb
des Bauabschnittes, in dessen Ausstrahlbereich, liegen die Wohngebdude Bramstedter
Stral3e 3 und 10 von Divelshoop (siehe Lageplan / Anlage 11.10.2).

Fur diese Immissionsorte werden die Beurteilungspegel im Tag- und Nachizeitraum berech-
net. Die Ergebnisse sind in den Tabellen 2 und 3 zusammengefasst. Die Berechnungen er-

folgten fiir folgende Varianten:

- Variante 1: A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis A 7
- Variante 2: A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis Niedersachsen.

Die Verkehrsmengen fiir die beiden Varianten wurden von der Ingenieurgemeinschaft Dr.-
Ing. Schubert [12] tbergeben. Sie sind in Tabelle 1 zusammengestellt. Es wird ein Korrek-
turwert fir die Straenoberflache von Dgo = - 2 dB(A) und eine Geschwindigkeit von 100/80
km/h (Pkw/Lkw) unterstellt. Die Emissionspegelermittiung ist in Anlage 11.10.3.1 dokumen-

tiert.
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.10.1

11.10.1.1 Neubauabschnitt — Larmvorsorge
11.10.1.1.1  Beurteilungspegel

Mit der provisorischen Anbindung der A 20 an die B 206 wird eine verkehrswirksame Einheit
hergestellt. Nach Fertigstellung des Folgeabschnittes der A 20 von der B 206 westlich
Wittenborn bis zur B 206 westlich Weede wird die provisorische Anbindung zurtickgebaut.
Sie ist dann nicht mehr erforderlich.

Die Trasse der provisorischen Anbindung der A 20 an die B 206 (Achse 970) beginnt bei
Bau-km 0+000, was dem Bau-km 34+666 der A 20 entspricht. Der Autobahnquerschnitt der
A 20 wird bis Bau-km 34+750,531 komplett hergestellt. Die Verziehung vom vierstreifigen
Querschnitt auf einen zweistreifigen Querschnitt erfolgt ausgehend vom Bau-km 0+000 der
provisorischen Anbindung Uber eine Lange von 200 m.

Westlich der Wohnbebauung von Divelshoop schleift die provisorische Anbindung der A 20
in den vorhandenen Verlauf der B 206 ein.

Die B 206 aus Westen kommend wird abgekrépft und Gber einen Knotenpunkt, der als Ein-
mundung gestaltet ist, an die provisorische Anbindung angeschlossen. Hier ist eine Lichtsig-
nalanlage vorgesehen.

Bei dem Anschluss der A 20 an die B 206 handelt es sich um einen Neubau, der allerdings
nur fur eine begrenzte Dauer bestehen soll. Larmvorsorge ist bei einem Neubau dann zu
treffen, wenn die Immissionsgrenzwerte der 16 BImSchV berschritten werden (siehe hierzu
auch Randnummer 85 bei Strick [11].

Innerhalb des Bauabschnittes befinden sich keine schutzbedurftigen Nutzungen. AuBerhalb
des Bauabschnittes, in dessen Ausstrahlbereich, liegen die Wohngebdude Bramstedter
StraRe 3 und 10 von Duvelshoop (siehe Lageplan / Anlage 11.10.2).

Fur diese Immissionsorte werden die Beurteilungspegel im Tag- und Nachtzeitraum berech-
net. Die Ergebnisse sind in den Tabellen 2 und 3 zusammengefasst. Die Berechnungen er-
folgten fur folgende Varianten:

- Variante 1: A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis A 7
- Variante 2: A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis Niedersachsen.

Die Verkehrsmengen fur die beiden Varianten wurden von der Ingenieurgemeinschaft Dr.-
Ing. Schubert [09] Ubergeben. Sie sind in Tabelle 1 zusammengestellt. Es wird ein Korrek-
turwert fur die StraRenoberflache von Dsyo = - 2 dB(A) und eine Geschwindigkeit von 100/80
km/h (Pkw/Lkw) unterstellt. Die Emissionspegelermittlung ist in Anlage 11.10.3.1 dokumen-
tiert.
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206

Anlage 11.10.1

Tabelle 1: Verkehrsmengen B 206 (2025)
ID-Nr. | Streckenabschnitt DTV My / My Anteil Lkw > 2.8t [%]
[Kfz/24h] tags nachts
Variante 1 — A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis A 7
71 B 206, A 20 — Wittenborn (K 73) 14.949 897 / 209 11 8
72 B 206, A20—-L 78 4.356 261/ 61 11 8
Variante 2 - A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis Niedersachsen
) B 206, A 20 — Wittenborn (K 73) 21.681 1.301 /304 14 24
72 B 206, A20-L 78 4.851 291/68 9 6
Tabelle 2: Beurteilungspegel Neubauabschnitt B 206 zum Anschluss der A 20 an B 206
Variante 1 — A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis A 7
Nr.  10- Adresse Rtg.  Stock-  Nutz- | S1p IGW Lr,Prog. IGW > Zuschl | An- | Anzahl
Nr. werk ung T N T N T N K spruch | Anspr.
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] 2
1
2 | Divelshoop
3 | D01 | Bramstedter Strafte 3 N EG Ml | 197 | 64 | 54 58 53 | nein | nein 0 NEIN 0
4 D02 | Bramstedter Stralte 3 W EG M [195] 64 | 54 59 53 | nein | nein 0 NEIN 0
5 | D03 | Bramstedter Strafte 3 W 1.0G M| 204 | 64 | 54 58 53 | nein | nein 0 NEIN 0
6 | D04 | Bramstedter Straflle 3 N EG M [195] 64 | 54 57 52 | nein | nein 0 NEIN 0
7 D04 | Bramstedter Stralle 3 N 1.0G M| 195 | 64 54 57 52 nein | nein 0 NEIN 0
8§ | D05 | Bramstedter Stralke 3 W EG ML | 195 | 64 | 54 57 52 | nein | nein 0 NEIN 0
9 D05 | Bramstedter Strale 3 W 1.0G M | 195 | 64 54 58 52 nein | nein 0 NEIN 0
10 | D06 | Bramstedter Strafle 10 N EG M [ 171] 64 | 54 35 29 | nein | nein 0 NEIN 0
11 | D06 | Bramstedter Straflte 10 N 1.0G M | 171] 64 | 54 38 33 |nein | nein 0 NEIN 0
12 | D07 | Bramstedter Stralle 10 SW EG M| 171 | 64 54 45 39 nein | nein 0 NEIN 0
13 | DO7 | Bramstedter Strafte 10 SW 1.0G M| 171 ] 64 | 54 52 47 | nein | nein 0 NEIN 0
14 D08 | Bramstedter Stralle 10 AWB Ml | 177 | 64 56 nein 0 NEIN 0
15 | D09 | Bramstedter Stralle 3 AWB Mi 45 | 64 60 - nein 0 NEIN 0
16 | D10 [ Bramstedter Strafle 3 AWB M| 53 | 64 59 nein 0 NEIN 0
17 | D11 | Bramstedter Strae 3 AWB M | 66 | 64 - 57 - nein 0 NEIN 0
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206

Anlage 11.10.1

Tabelle 3: Beurteilungspegel Neubauabschnitt B 206 zum Anschluss A 20 an B 206
Variante 2 — A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis Niedersachsen

Nr.  10- Adresse Rtg. Stock- Nutz- | Sto IGW Lr,Prog. IGW > Zuschl | An- | Anzahl

Nr. werk  ung T N T N T N K spruch | Anspr.

[m] [dB(A)] [dB(A)] [dBA)] | [dB(AY | ?

1
2 | Divelshoop
3 | D01 | Bramstedter Stralle 3 N EG M 197 | 64 54 60 55 |nein| ja 0 JA 1
4 | D02 | Bramstedter Strafle 3 W EG M 195 | 64 54 61 56 [nein| ja 0 JA 2
5 | D03 | Bramstedter Strale 3 W | 106 | M | 204 | 64 | 54 60 55 [nein| ja 0 JA 3
6 | D04 | Bramstedter Strafle 3 N EG M| 195 [ 64 | 54 59 54 | nein | nein 0 NEIN 3
7 | D04 | Bramstedter Strafle 3 N | 1.0G6 | Ml | 195 [ 64 | 54 59 54 | nein | nein 0 NEIN 3
8 | D05 | Bramstedier Strafle 3 W EG M| 195 [ 64 | 54 59 54 | nein | nein 0 NEIN 3
9 | D05 | Bramstedter Strafle 3 W | 106 | M | 195 | 64 | 54 60 55 |[nein| ja 0 JA 4
10 | D06 | Bramstedter Straflle 10 N EG M| 171 | 64 | 54 37 31 | nein | nein 0 NEIN 4
11 | D06 | Bramstedter Stralle 10 N 1.0G ML [ 171 | 64 | 54 40 35 | nein | nein 0 NEIN 4
12 | DO7 | Bramstedter Strale 10 SW | EG M| 171 | 64 | 54 47 42 | nein | nein 0 NEIN 4
13 | DO7 | Bramstedter Straflle 10 SW | 1.0G M| 171 | 64 | 54 54 49 | nein | nein 0 NEIN 4
14 | D08 | Bramstedter Strale 10 AWB M| 177 | 64 - 58 - | nein 0 NEIN 4
15 | D09 | Bramstedter Stralle 3 AWB M 45 | 64 - 62 - |nein| - 0 NEIN 4
16 | D10 | Bramstedter Strale 3 AWB [ M 53 | 64 - 61 - | nein 0 NEIN 4
17 | D11 | Bramstedter Stralle 3 AWB M 66 | 64 - 59 - |nein| - 0 NEIN 4

Legende

Nr. laufende Nummer

10-Nr. Nummer des Immissionsortes

Adresse Adresse des Immissionsortes (WH = Wohnhaus, GH = Geschéftshaus)

Rig. Himmelsrichtung der Gebéaudeseite

Stockwerk Stockwerk: EG=Erdgeschof}, 1.0G=erstes Obergeschol}, Aullenwohnbereich

Nutzung Gebietsnutzung

Seo horizontaler senkrechter Abstand zwischen Strallenachse und Immissionsort

IGW Immissionsgrenzwerte tags/nachts

Lr,Prog. Beurteilungspegel-Prognose tags/nachts

1GW> Grenzwertiiberschreitung tags/nachts? = Anspruchsberechtigung

Zus. K Zuschlag K in dB(A) fiir erhohte Storwirkung von lichtzeichen-

geregelten Kreuzungen und Einmiindungen
Anspruch? Anspruchsberechtigung "JA", wenn Bedingung

Anzahl Anspr.

Lr>= IGW tags oder nachts "JA" lautet
Anzahl der betroffenen Stockwerkseiten (Kopf: gesamt, Spalte: kumulativ)

Die Berechnungen zeigen, dass in der Variante 1 (A 20 bis Weede und westlich Wittenborn
bis A 7) durch die NeubaumaRnahme zur Anbindung der A 20 an die B 206 die Immissions-
grenzwerte fur Mischgebiete an allen Immissionsorten unterschritten werden. Ein Anspruch
auf Schallschutzmafnahmen dem Grunde nach ist fur kein Wohngebaude gegeben.
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.10.1

In der Variante 2 (A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis Niedersachsen) werden die
Immissionsgrenzwerte fir Mischgebiete im Tag- und Nachtzeitraum an dem Gebaude
Bramstedter StraRe 10 und in dessen AuRenwohnbereich unterschritten.

An den Gebauden des Anwesens Bramstedter Strale 3 und in deren AuBenwohnbereichen
wird der Immissionsgrenzwert fur Mischgebiete im Tagzeitraum ebenfalls eingehalten. Im
Nachtzeitraum wird der Immissionsgrenzwert (54 dB(A)) eingehalten bzw. an den Fassaden
D01 — D03 und D05 um maximal 2 dB(A) Uberschritten. Die Voraussetzungen fur einen An-
spruch auf SchallschutzmafRnahmen dem Grunde nach sind, bedingt durch die BaumaR-
nahmen zur provisorischen Anbindung der A 20 an die B 206 in der Variante 2 (A 20 bis
Weede und westlich Wittenborn bis Niedersachsen), fir 2 Wohngebaude mit 4 Geschosssei-
ten gegeben.

11.10.1.1.2. LarmschutzmaBnahmen

Fur den Fall, dass die provisorische Anbindung der A 20 an die B 206 auch noch besteht,
wenn die Befahrbarkeit der A 20 bis Niedersachsen gegeben ist (Variante 2), haben folgende
Gebaude Anspruch auf LarmschutzmaRnahmen dem Grunde nach:

D01, D02, D03 - Bramstedter Strale 3, Haus 1
Nord-Fassade, Erdgeschoss (D01)
West-Fassade, Erdgeschoss (D02) und 1. Obergeschoss (D03)

D05 - Bramstedter Strale 3, Haus 2
West-Fassade, 1. Obergeschoss

Um an den genannten Geb&duden die von der B 206 ausgehenden Grenzwertuberschreitun-
gen so weit zu senken, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten wer-
den, misste mindestens nachfolgend aufgefiihrte aktive LarmschutzmalRnahme (Wall oder
Wand) mit den genannten Parametern errichtet werden

Larmschutzwall / -wand auf der Westseite des Grundstlickes

Lange: 45 m

Hoéhe: 5 m Uber Gradiente
Ansichtsflache: 225 m?

Ausfihrung Larmschutzwand: Ostseite absorbierend

Westseite reflektierend

Diese MaRnahme fithrt dazu, dass Pegelminderungen zwischen 2 und 7 dB(A) erzielt wer-
den.
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.10.1

Ein Schutz der Gebaude ist auch durch passive Schallschutzmalnahmen maglich.

In nachfolgender Tabelle 4 werden die zu erwartenden Kosten fir aktive und passive Mal-
nahmen gegenibergestellt. Sie werden nach Einheitspreisen’ geschétzt. Die Kosten fir die
aktive SchallschutzmaRnahme spiegeln die untere Grenze der Kosten wieder, da die aufge-
fuhrte aktive SchallschutzmaRnahme eine Mindesthéhe und —lange darstellen. Sie sichern,
dass der Immissionsgrenzwert eingehalten wird.

Tabelle 4: Gegenuberstellung der Kosten der Schallschutzmal3nahmen

Zu schitzender Bereich Kosten [€]
Aktive Malnahmen Passive Mallnahmen
Wohngebaude Bramstedter Stralle 3 67.500,00 11.000,00

Die Kosten fur die aktiven SchallschutzmaRnahmen betragen das 6- fache der passiven
MaRnahmen. Die erreichbaren Pegelminderungen liegen zwischen 2 und 7 dB(A). Die Kos-
ten liegen insbesondere vor dem Hintergrund der nur voriibergehenden Anbindung der A 20
an die B 206 in keinem angemessenen Verhaltnis. Es wird auf passiven Schallschutz abge-
stellt.

11:10.1.2. Mittelbare planungsbedingte Verkehrslarmzuwachse auf der B 206

11.10.1.2.1  Beurteilungskriterien und Vorgehensweise

Durch die temporare Anbindung der A 20 an die B 206 ist entsprechend der Verkehrsunter-
suchung mit einer Erhéhung der Verkehrsstarke auf der B 206 in Richtung Osten zu rech-
nen.

Ein Anspruch auf LarmschutzmaRnahmen an einer bestehenden Stralle, die temporéar als
Umleitungsstrecke fungieren soll und baulich nicht geéndert wird, lasst sich nicht aus der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BlmschV) herleiten. Diese Verordnung gilt far Stra3en,
die neu gebaut oder gedndert werden. Larmimmissionen, die durch die baulichen Mafnah-
men an anderen Verkehrswegen hervorgerufen werden, werden durch die 16. BImSchV
nicht erfasst. Aus der Nichtanwendbarkeit der Verkehrslarmschutzverordnung folgt aber
nicht, dass die vorhabenbedingten Larmbeeintrachtigungen durch die temporédre Anbindung
der A 20 an die B 206 bei der Abwagung Uberhaupt auer Betracht gelassen werden kon-
nen.

Als maRgebendes Beurteilungskriterium ist das Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes vom
17.03.2005 [10] zu beachten. Demnach ist der Verkehrslarmzuwachs zu beriicksichtigen,
wenn die Larmzunahme erheblich ist und ein eindeutiger Ursachenzusammenhang zwischen

Als Einheitspreise werden folgende Summen angesetzt:
Larmschutzwand: 300 € / m? Ansichtsflache
Passiver Schallschutz: -2.500 € / Fassade fir Schallschutzmafinahmen

- + 500 € / Fassade fur die Ermittlung der erforderlichen Mafinahmen

nach der 24. BImSchV

- + 500 € / Fassade fur die Abwicklung durch ein Ingenieurbiro
Entschadigung AuRenwohnbereich: 500 € / AWB + 500 € fur die Ermittlung durch ein Ing.-
biro
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.10.1

dem planfestzustellenden Vorhaben und der zu erwartenden Verkehrszunahme fiir die Be-
standsstraRen besteht. Ein erheblicher Larmzuwachs liegt vor, wenn die Emissionspegel um
mindestens 3 dB(A) (konkret um mindestens 2,1 dB(A)) zunehmen.

Zur Ermittlung des Larmzuwachses auf der B 206 werden anhand der projektbezogenen
Verkehrszahlen fiir den Prognosenulifall (2025, ohne A 20) und fir die Planfille Variante 1

und Variante 2 (Prognose 2025 mit A 20)
Variante 1: A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis A 7
Variante 2: A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis Niedersachsen

die Emissionspegel nach den RLS-90 berechnet und gegeniibergestellt. Die Bereiche mit
einer Zunahme der Emissionspegel von mindestens 2,1 dB(A) werden genauer untersucht.

Wurde eine erhebliche Larmzunahme des Emissionspegels festgestellt, wird zuséatzlich ge-
pruft, ob die Schwellenwerte fiir einen enteignungsgleichen Eingriff tiberschritten werden.

Diese lauten:
- fur Wohngebiete: 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
- fur Mischgebiete: 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts.

Liegen die ermittelten Beurteilungspegel an den Geb&uden unterhalb der angegebenen
Schwellenwerte, sind keine zusatzlichen MaRnahmen erforderlich. Treten Beurteilungspegel
Uber den Schwellenwerten auf, wird die Anzahl der betroffenen Geb&ude ermittelt und mégli-
che SchallschutzmafRnahmen diskutiert.

11.10.1.2.2 Emissionspegel

Die Verkehrsuntersuchung zum Bau der A 20 [12] weist bei einer Anbindung der A 20 an die
B 206 fiir den Teil der B 206 in Richtung Osten eine Verkehrszunahme auf. In Richtung Wes-
ten sinken die Verkehrszahlen.

Fur den Streckenabschnitt der B 206 von der A 20 bis zur A 21 wurden die Emissionspegel
far den Prognosenulifall und die Varianten 1 und 2 ermittelt und gegeniibergestellt. In den
nachfolgenden Tabellen 5 und 6 sind die Ergebnisse zusammengefasst. Larmpegelzunah-
men von 2,1 dB(A) und mehr wurden in der Spalte ,Zunahme"” rot gekennzeichnet. Die de-
taillierten Emissionspegelberechnungen befinden sich in Anlage 11.10.3. Die &rilichen Ge-
gebenheiten sind in den Lageplénen der Anlage 11.10.4 dargestelit.
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.10.1

dem planfestzustellenden Vorhaben und der zu erwartenden Verkehrszunahme fur die Be-
standsstraRen besteht. Ein erheblicher Larmzuwachs liegt vor, wenn die Emissionspegel um
mindestens 3 dB(A) (konkret um mindestens 2,1 dB(A)) zunehmen.

Zur Ermittlung des Larmzuwachses auf der B 206 werden anhand der projektbezogenen
Verkehrszahlen fiir den Prognosenulifall (2025, ohne A 20) und fur die Planfalle Variante 1
und Variante 2 (Prognose 2025 mit A 20)

Variante 1: A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis A 7
Variante 2: A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis Niedersachsen

die Emissionspegel nach den RLS-90 berechnet und gegentibergestellt. Die Bereiche mit
einer Zunahme der Emissionspegel von mindestens 2,1 dB(A) werden genauer untersucht.

Wurde eine erhebliche Larmzunahme des Emissionspegels festgestellt, wird zuséatzlich ge-
pruft, ob die Schwellenwerte fur einen enteignungsgleichen Eingriff Gberschritten werden.
Diese lauten:

- fur Wohngebiete: 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
- fur Mischgebiete: 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts.

Liegen die ermittelten Beurteilungspegel an den Gebaduden unterhalb der angegebenen
Schwellenwerte, sind keine zusétzlichen MaRnahmen erforderlich. Treten Beurteilungspegel
tiber den Schwellenwerten auf, wird die Anzahl der betroffenen Geb&aude ermittelt und mégli-
che SchallschutzmaRnahmen diskutiert.

11.10.1.2.2 Emissionspegel

Die Verkehrsuntersuchung zum Bau der A 20 [09] weist bei einer Anbindung der A 20 an die
B 206 fur den Teil der B 206 in Richtung Osten eine Verkehrszunahme auf. In Richtung Wes-
ten sinken die Verkehrszahlen.

Fur den Streckenabschnitt der B 206 von der A 20 bis zur A 21 wurden die Emissionspegel
fur den Prognosenullfall und die Varianten 1 und 2 ermittelt und gegenibergestelit. In den
nachfolgenden Tabellen 5 und 6 sind die Ergebnisse zusammengefasst. Larmpegelzunah-
men von 2,1 dB(A) und mehr wurden in der Spalte ,Zunahme" rot gekennzeichnet. Die de-
taillierten Emissionspegelberechnungen befinden sich in Anlage 11.10.3. Die értlichen Ge-
gebenheiten sind in den Lageplanen der Anlage 11.10.4 dargestellt.
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.10.1

Tabelle 5: Differenz der Emissionspegel der B 206 (Variante 1 - Prognosenulifall)
ID-Nr., StralRenabschnitt Lon.eNul LmEvi Zunahme
Prognosenulifall Variante 1 Lmgvt ~Lm.enu
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
S93, B 206, A21 — K47, 60 km/h 65,9 61,0 65,8 61,2 -0,1 0,2
S94, B 206, A21 — K47, 70 km/h 66,9 61,9 66,8 62,1 -0,1 0,2
S95, B 206, A21 — K47, 100 km/h 68,8 63,5 68,8 63,7 0 02
S81, B 206, K47 — K73, 50 km/h 65,5 60,5 65.5 60,8 0 0,3
S$83, B 206, K47 — K73, 70 km/h 67,6 62,5 67,6 62,8 0 0,3
S84, B 206, K47 — K73, 100 km/h 69,4 64,1 69,5 64,4 0,1 0,3
S85, B 206, K73 — A20, 50 km/h 65,8 60,7 65,6 60,9 -0,2 0,2
S91, B 206, K73 — A20, 100 km/h 69,6 64,2 69,6 64,4 0 0,2
S89, B 206, K73 — A20, 70/100 km/h 68,8 63,5 68,8 63,7 0 0,2
S92, B 206, A20 - L78, 100 km/h 69,6 64,2 64,2 57,3 -5,4 -6,9
Tabelle 6: Differenz der Emissionspegel der B 206 (Variante 2 - Prognosenulifall)
ID-Nr., StraBenabschnitt Ln.£Nul Lmeve Zunahme
Prognosenulifall Variante 2 Lnevz ~Lm.enul
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
S93, B 206, A21 — K47, 60 km/h 65,9 61,0 68,3 63,6 24 2,6
S94, B 206, A21 — K47, 70 km/h 66,9 61,9 69,2 64,5 2,3 26
S95, B 206, A21 — K47, 100 km/h 68,8 63,5 70,9 65,9 2l 2,4
S81, B 206, K47 — K73, 50 km/h 65,5 60,5 67,7 63,1 2,2 2,6
S83, B 206, K47 — K73, 70 km/h 67,6 62,5 69,7 65,0 2.1 2,5
S84, B 206, K47 — K73, 100 km/h 69,4 64,1 71,4 66,4 2,0 23
S85, B 206, K73 — A20, 50 km/h 65,8 60,7 68,0 63,5 2,2 2,8
S91, B 206, K73 — A20, 100 km/h 69,6 64,2 717 66,8 2,1 2,6
S$89, B 206, K73 — A20, 70/100 km/h 68,8 63,5 70,9 66,2 24 2.7,
S92, B 206, A20 — L78, 100 km/h 69,6 64,2 64,3 57.3 -5,3 -6,9

Es zeigt sich, dass in dem zu untersuchenden Abschnitt der B 206 im Planfall A 20 bis
Weede und westlich Wittenborn bis A 7 (Variante 1, Tabelle 5) gegeniber dem
Prognosenulifall keine erhebliche Erhéhung der Emissionspegel zu verzeichnen ist. Die Er-
héhungen liegen mit maximal 0,3 dB(A) deutlich unter 1 dB(A).

In Planfall A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis Niedersachsen (Variante 2,
Tabelle 6) kommt es zu einer Erhéhung der Emissionspegel zwischen 2 und 2,4 dB(A) tags
und zwischen 2,3 und 2,8 dB(A) nachts. Die erhebliche Zunahme des Emissionspegels um
2,1 dB(A) und mehr betrifft die gesamte Strecke zwischen der A 21 und der
A 20.
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.10.1

11.10.1.2.3 Betroffene Gebdude von mittelbar planungsbedingten Verkehrslarm-
zuwiachsen auf der B 206 im Planfall A 20 bis Weede und westlich
Wittenborn bis Niedersachsen (Variante 2)

Fur den untersuchten Streckenabschnitt wurden fiir den Prognosenulifall sowie fur die Vari-
anten 1 und 2 flachendeckend Rasterlarmkarten berechnet und die Iso-dB-Linien fur MI- und
Wohngebiete im Tag- und Nachtzeitraum dargestellt (Anlage 11.10.4). Die Berechnungen
erfolgten fir eine Hohe von 5,6 (1. Obergeschoss) und fir freie Schallausbreitung. Die Iso-
dB-Linien fur den Prognosenullfall und fur den Planfall A 20 bis Weede und westlich
Wittenborn bis A 7 (Variante 1) sind auf Grund der sehr geringen Unterschiede bei den
Emissionspegeln deckungsgleich (siehe hierzu auch Tabelle 6).

Zusatzlich wurden fir ausgewahlte Immissionsorte entlang der B 206 Einzelpunktberech-
nungen durchgefiihrt. Die ausgewahlten Immissionsorte kennzeichnen jeweils das am dich-
testen zur StraBe liegende Wohnhaus in den Abschnitten der B 206 mit unterschiedlichen
Emissionen. Die Ergebnisse sind in Tabelle 7 zusammengefasst.

Anhand der Iso-dB-Linien wurde durch Auszéhlen die Anzahl der Gebiude ermittelt, bei de-
nen die Schwellenwerte fur den enteignungsgleichen Eingriff Uberschritten werden. Die Er-
gebnisse sind in Tabelle 8 zusammengestellt.

Tabelle 7: Beurteilungspegel

L, [dB(A)]
Immissionsort Prognosenulifall | A 20 bis Weede und | A 20 bis Weede
westlich Wittenborn und westlich
bis A7 Wittenborn bis
(Variante 1) Niedersachsen
(Variante 2)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10 1, Bramst. Chausee 13 72 66 72 67 74 69
(Bereich S94, S83 / MI)
10 2, Seegeberger Stralle 24 72 66 72 67 74 69
(Bereich S84 / Wohnen)
IO 3, Seegeberger Stralle 8 71 66 71 66 73 69
(Bereich S81 / Wohnen)
IO 4, Bramstedter Stralle 3 73 67 73 68 75 70
(Bereich S91 / MI)
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.10.1

Tabelle 8: Anzahl der Gebaude mit Uberschreitungen der gebietsabhangigen Schwellen-
werte
Anzahl der Gebaude mit Uberschreitung des Schwellenwertes
fur Wohnen fur Mischgebiete Gesamt
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
(70 dB(A)) | (60)dB(A) | (72 dB(A)) (62) dB(A)
Prognosenullifall 10 33 2 15 12 48
Variante 1 10 33 2 15 12 48
Variante 2 20 41 7 23 27 64

Die Berechnungen zeigen, dass bereits im Prognosenulifall die Schwellenwerte fur den
enteignungsgleichen Eingriff in der ersten Baureihe entlang der B 206 tiberschritten werden.
Die maximalen Pegel liegen bei 73 dB(A) tags und bei 67 dB(A) nachts. Betroffen sind ins-
gesamt 12 Gebaude tags und 48 Gebaude nachts (siehe Tabelle 8).

Durch die provisorische Anbindung der A 20 an die B 206 steigen die Beurteilungspegel im
Planfall A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis A 7 (Variante 1) nur gering an. Die Stei-
gerung liegt unter 1 dB(A). Die Anzahl der von den Schwellenwertiberschreitungen betroffe-
nen Gebadude erhoht sich nicht. Die maximalen Pegel liegen bei 73 dB(A) tags und bei
68 dB(A) nachts. Betroffen sind insgesamt 12 Gebéude tags und 48 Gebaude nachts (siehe
Tabelle 8).

Im Planfall A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis Niedersachsen (Variante 2) steigen
durch die provisorische Anbindung der A 20 an die B 206 die Beurteilungspegel um knapp
3 dB(A) an und sind damit erheblich. Die Anzahl der von den Schwellenwertuberschreitun-
gen betroffenen Geb&ude erhéht sich um 15 Gebaude tags und um 16 Gebaude nachts. Die
maximalen Pegel liegen bei 75 dB(A) tags und bei 70 dB(A) nachts. Betroffen sind insgesamt
27 Gebaude tags und 64 Gebaude nachts (siehe Tabelle 8).

11.10.1.2.4 LarmminderungsmalRnahmen
Aktiver Schallschutz - Lirmschutzwénde

Die Gebaude entlang der Ortsdurchfahrt von Wittenborn und die weiter éstlich direkt an der
StralRe gelegenen Geb&ude werden Uberwiegend direkt von der B 206 erschlossen. Die An-
ordnung von Larmschutzwanden ist hier nicht bzw. nur mit einem sehr hohen Aufwand (Ver-
legung der Zufahrten) zu realisieren.

Aktiver Schallschutz - Geschwindigkeitsreduzierung

Die Beurteilungspegel kénnen gemindert werden, wenn die zuldssigen Geschwindigkeiten im
Bereich der schutzbedirftigen Nutzungen reduziert werden. Fur das nachfolgend beschrie-
benem Geschwindigkeitsszenario werden die Emissionspegel sowie die Beurteilungspegel
berechnet und die Pegelminderungen dargestellt. Die Ergebnisse sind in den Tabellen 9 bis
11 zusammengefasst.
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206

Anlage 11.10.1

Geschwindigkeitsszenario:

- Bereich Rothenhahn (S83, S94):
- Bereich Seeweg, Huhnerkamp (S84):

- OD Wittenborn (S81, S85):
- Bereich IndustriestralRe (S89):

- Bereich Dlvelshoop (S91):

und 50 km/h fur Lkw

Reduzierung auf 70 km/h fur Pkw und

Reduzierung auf 50 km/h fur Pkw und Lkw

Reduzierung auf 30 km/h fur Pkw und Lkw

50 km/h fur Lkw

Reduzierung auf 70 km/h fur Pkw und

Reduzierung auf 70 km/h fur Pkw und
50 km/h fur Lkw.

Zusatzlich wurden fur das beschriebenen Geschwindigkeitsszenario flachendeckend Raster-
larmkarten berechnet und die Iso-dB-Linien fur Wohn- und Mischgebiete im Tag- und Nacht-

zeitraum dargestellt (siehe hierzu Anlage 11.10.5).

Durch Auszahlen wurde auch hier die Anzahl der Gebaude ermittelt, bei denen die Schwel-
lenwerte fur den enteignungsgleichen Eingriff Gberschritten werden. Die Ergebnisse sind in

Tabelle 12 zusammengestellt.

Tabelle 9: Vergleich der Emissionspegel B 206 (Variante 1 ohne und mit Geschwindig-
keitsreduzierung sowie Variante 1 mit Geschwindigkeitsreduzierung zum
Prognosenulifall)

ID-Nr. L Null LmEvio L e vim Vergleich Vergleich
Prognosenulifall Variante 1 Variante 1 Lmevim— Lmevim—

ohne Geschwin- mit Geschwin- Lmevio Line Nl

digkeitsreduzierung | digkeitsreduzierung
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag / Nacht | Tag/Nacht

S94 66,9 61,9 66,8 62,1 64,7 60,1 -2,1/-2,0 -2,2/-1,8
S81 65,5 60,5 65,5 60,8 62,9 58,2 -2,6/-2,6 -2,6/-2,3
S83 67,6 62,5 67,6 62,8 65,5 60,8 -2,1/-2,0 21/-1,7
S84 69,4 64,1 69,5 64,4 66,4 61,4 -3,1/-3,0 -3,0/-3,0
S85 65,8 60,7 65,6 60,9 63,0 58,2 -2,6/-2,7 -28/-2,5
S91 69,6 64,2 69,6 64,4 66,5 61,4 -3,1/-3,0 -3,1/-2,8
S89 68,8 63,5 68,8 63,7 66,5 61,5 -2,3/-2,2 -2,3/-2,0
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206

Anlage 11.10.1

Tabelle 10:  Vergleich der Emissionspegel B 206 (Variante 2 ohne und mit Geschwindig-
keitsreduzierung sowie Variante 2 mit Geschwindigkeitsreduzierung zum
Prognosenulifall)

ID-Nr. Lon.ENul LmEvzo Lm.Evem Vergleich Vergleich
Prognosenulifall Variante 2 Variante 2 Lingvem = Lin.Evem —

ohne Geschwin- mit Geschwin- Lmev2o Line.Nul

digkeitsreduzierung | digkeitsreduzierung
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag /Nacht | Tag/ Nacht

S94 66,9 61,9 69,2 64,5 67,2 62,6 -2,0/-1,9 0,3/0,7
S81 65,5 60,5 67,7 63,1 65,0 60,4 -2,7/-2,7 -0,5/-0,1
S83 67,6 62,5 69,7 65,0 67,7 63,1 -2,0/-19 0,1/06
S84 69,4 64,1 71,4 66,4 68,4 63,5 -3,0/-2,9 -1,0/-0,6
S85 65,8 60,7 68,0 63,5 65,3 60,8 -2,71-2,7 -0,5/0,1
SO 69,6 64,2 71,7 66,8 68,7 63,7 -3,0/-3,1 -0,9/-0,5
S89 68,8 63,5 70,9 66,2 68,7 63,9 -2,2/-2,3 -0,1/0/4

Tabelle 11:  Beurteilungspegel Prognosenullfall ohne Geschwindigkeitsreduzierung sowie

Planfalle Varianten 1 und 2 mit Geschwindigkeitsreduzierung

L [dB(A)]

Immissionsort Prognosenulifall ohne Variante 1 mit Variante 2 mit

Reduzierung Reduzierung Reduzierung

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

IO 1, Bramst. Chausee 13 72 66 69 65 72 67
(Bereich S94, S83 / M)
IO 2, Seegeberger Stralle 24 72 66 69 64 70 66
(Bereich S84 / Wohnen)
IO 3, Seegeberger Strale 8 71 66 68 64 70 66
(Bereich S81 / Wohnen)
IO 4, Bramstedter Stralle 3 73 67 70 65 72 67
(Bereich S91 / MI)

Seite 12




Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.10.1

Tabelle 12:  Anzahl der Geb&ude mit Uberschreitungen der gebietsabhangigen Schwellen-
werte bei Reduzierung der Geschwindigkeiten in den Varianten 1 und 2
Anzahl der Geb&ude mit Uberschreitung des Schwellenwertes
fur Wohnen fur Mischgebiete Gesamt
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
(70 dB(A)) | (60 dB(A)) | (72dB(A)) | (62 dB(A))

Prognosenulifall ohne 10 33 2 15 12 48
Reduzierung
Variante 1 mit Redu- 0 20 1 10 1 30
zierung
Variante 2 mit Redu- 7 33 2 15 9 48
zierung

Mit der beschriebenen Geschwindigkeitsreduzierung wird im Planfall A 20 bis Weede und
westlich Wittenborn bis A 7 (Variante 1) eine deutliche Verbesserung der Gerauschsituation
im Vergleich zur Variante 1 ohne Geschwindigkeitsreduzierung und auch zum
Prognosenullfall erreicht. Die Pegelminderungen liegen zwischen 1 und 3 dB(A). Die Zahl
der von Schwellenwertiiberschreitungen betroffenen Gebaude reduziert sich erheblich.

Im Planfall A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis Niedersachsen (Variante 2) werden
mit der beschriebenen Geschwindigkeitsreduzierung im Vergleich zur Variante 2 ohne Ge-
schwindigkeitsreduzierungen Pegelminderungen bei den Emissionen zwischen 1,9 und
3,1 dB(A) erreicht. Zum Prognosenulifall tritt eine leichte Verbesserung ein.

Hinsichtlich der Beurteilungspegel kénnen die Erhéhungen, die durch die provisorische An-
bindung der A 20 an die B 206 hervorgerufen werden, nahezu ausgeglichen werden. Insbe-
sondere im Tagzeitraum reduziert sich die Zahl der von Schwellenwertiberschreitungen be-
troffenen Gebaude.

Im Vergleich zur Variante 2 ohne Geschwindigkeitsreduzierung ist eine deutliche Abnahme
der von Schwellenwertiiberschreitungen betroffenen Gebaude zu verzeichnen.

Passiver Schallschutz — bauliche SchallschutzmaBnahmen

Der Schutz der anliegenden Wohngeb&ude wahrend der provisorischen Anbindung der A 20
an die B 206 kann auch durch bauliche MaRnahmen an den Fassaden der Wohngeb&ude
erreicht werden. Bei der Variante 1 sind dann an 48 Gebauden und fur die Variante 2 an
64 Gebauden bauliche MalRnahmen vorzusehen.

Die Ermittlung der genauen Anzahl der betroffenen Fassaden an den Gebauden und der
Umfang der erforderlichen MaBnahmen sind nicht Gegenstand der vorliegenden Untersu-
chung. Sie werden bei Erfordernis zu einem spateren Zeitpunkt ermittelt.

Allerdings stehen die Kosten fur passive SchallschutzmaRnahmen aufer Verhaltnis zum
erforderlichen Aufwand um vorriibergehend die zulassigen Geschwindigkeiten zu reduzieren,
da hierfur nur die Beschilderung geandert werden musste.
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