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BW 07.3.

FBQ

Absenktunnel (bis Verfahrensgrenze)

Bahn: Eisenbahnstrecke FBQ (Achse 1000)
Stralie: E 47 (Achse 100)

L =9032.710 m (Bahn) bzw. L. = 9029.500 m (Strale) -15

Bahn: LW=26.00mbzw.2595m; LH=22x6.01 miber SO
Stralle: LW =2 x 10.40 m; LH=2x4.50m
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ZEICHENERKLARUNG

Gradiente der Bahn Nr. Bauwerksverzeichnis
Damm ek Fehmarnbelt
Einschnitt Schutzschicht Tunnel
Bauwerk

| | Ruckbau

Vorh. Gelande Mittelachse

km = Kilometrierung
k= 357333303 NW = Neigungswechsel
NW = 23.603 ra = Halbmesser
ra = 2000 !
ta = 16.000 lta = Tangentenlange
a = 0.064 a = Stichmaf

Neigungsbrechpunkt mit Angabe

14,48 %o 13.57 %, i :
A/%EST{T—‘?W& von Langsneigung und Abstand zum
' e nachsten Neigungsbrechpunkt

T CL Gradientenhochpunkt bzw. Gradiententiefpunkt
T i Ausrundungsanfang bzw. -Ende
0.A. ohne Ausrundung

REGELQUERSCHNITT, STANDARDELEMENT TUNNEL:

nicht malstabsgerecht
Schnittfihrung Strafte ‘l

Schnittfiihrung Bahn <I

Gradiente

Mittelachse
Strale

4 3 19,95 4,

BEMERKUNGEN:

Alle Malte in Meter, wenn nicht anders angegeben
Héhen Uber NHN

QUERVERWEIS:

Lageplan Achse 1000 siehe Anlage 7.2, Blatt 2
Querschnitte siehe Anlage 6.3, Blatt 1 -2

Planfeststellungsunterlage
Anlage 8.3 , Blatt 2

Héhenplane
Absenktunnel (Linienflihrung Bahn)
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