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B\11' 07.1.FBQ 
Tunnel Lichtübergangszone 

Bahn: Eisenbahnstrecke FBQ (Achse 1000) 

Straße: E 47 (Achse 100) 

L = 151.000 m 

Bahn: LW 2 6.00 m bzw. 2 5.95 m; LH 2 2 x 6.01 m über SO 
Straße: LW 2 2 x 10.40 m; LH 2 2 x 4.50 m 

Bau-km [Bahn) 
Bau-km Straße) 
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10+378.200 -10+529.200 
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5.015 5.016 

Tunnel in offener Bauweise 
BW07.2.FBQ BW 07.3.FBQ 

Absenktunnel (bis Verfah rensgrenze) 

Bahn: Eisenbahnstrecke FBQ (Achse 1000) Bahn: Eisenbahnstrecke FBQ (Achse 1000) 

Straße: E 47 (Achse 100) Straße: E 47 (Achse 100) 

L = 441.300 m (Bahn) bzw. L = 441.300 m (Straße) L ~ 9032.710 rn (Bahn) bzw. L ~ 9029.500 rn (Straße) 

Bahn: LW 2 6.00 m bzw. 2 5.95 m; LH 2 2 x 6.01 m über SO 
Straße: LW 2 2 x 10.40 m: LH 2 2 x 4.50 m 

Bahn: LW 2 6.00 m bzw. 2 5.95 rn: LH 2 2 x 6.01 /Tl über SO 
Straße: LW22x1040m; LH 2 2 x 450 m 

Bau-km (Bahn) 10+525.990 - 10+967.290 
Bau-km Straße) 10+529.200 - 10+970.500 

Bau-km !Bahn) 10+967.290 - 20+000.000 
Bau-km Straße) 10+970.500 -20+000.000 
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Überhöhung 

Gradiente Mittelachse 

vorh. Gelände Mittelachse 

Bau - km (Bahn) 
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ZEICHENERKLÄRUNG 

l~ I 

km - 35+333 323 
NW a 23.603 m 
ca a 2000 m 
lla a 16.0::l0 m 
a a 0.064 m 

Gradiente der Bahn 

Damm 

Einschn itt 

Bauwerk 

Rückbau 

Geplantes Gelände 
Enlwässenungsleitung 
Rifa Lübeck 

Geplantes Gelände 
Entvvässerungsleitung 
Rifa R0dby 

Vorh. Gelände Mittelachse 

km 
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= Ki lometrierung 
= Neigungswechsel 
= Halbmesser 
= Tangentenlänge 
= Stichmaß 
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Nr. Bauwerksverzeichnis 

Ausrundungsanfang bzw. -Ende 

ohne Ausrundung 

Entwässerungsleitung 
R1 Lübeck mit Schacht 

Entwässerungsleitung 
Ri R0dby mit Schacht 

14/\90 %r, 13.570 %o 
102.250 rn '306.~ 

Neigungsbrechpunkt mit Angabe 
von Längsneigung und Abstand zum 
nächsten Neigungsbrechpunkt 
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'- _c{- .h .6 db~-:c;. Schutzschicht Tunnel 

Fehmarnbelt 

Gradientenhochpunkt bzw. 
Gradiententiefpunkt Bodenverbesserung 
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Alle Maße in Meter, wenn nicht anders angegeben 
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