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1 Einleitung

1.1  Aufgabenstellung

Der Neubau der Festen Fehmarnbeltquerung bedingt eine Gstliche Verlegung der Fahrbahn der Bun-
desstraf3e B 207 mit der Folge, dass eine direkte Anbindung des Hafens Puttgarden an die BundesstrafSe
B 207 nicht mehr besteht. Die ErschlieBung des Ortsteils Puttgarden sowie des Fihrhafens erfolgt zu-
kiinftig Gber die neu geschaffene Anschlussstelle der KreisstrafSe K 49 an die BundesstrafSe B 207. Um
die Ortslage von Puttgarden im Zuge der DorfstrafSe und FéhrhafenstrafSe nicht mit den Verkehren des
Hafens zu belasten, ist der Bau einer neuen parallel gefiihrten ErschlieBungsstrale des Hafens mit An-
schluss an die KreisstrafSe K 49 ca. 250 m ndrdlich der Anschlussstelle Puttgarden geplant.

Uber das bereits erarbeitete Verkehrsgutachten zur Anbindung des Hafens Puttgarden an die Europa-
strafSe E 47 iber die Anschlussstelle Puttgarden (1) wurden verschiedene Prognoseplanfille der zu-
kiinftigen Entwicklung im Bereich des Fahrhafens und des Bordershops betrachtet.

In dem hier vorliegenden Verkehrsgutachten soll beurteilt werden, wie die temporéren Verkehrsanla-
gen insbesondere den Verkehr des Fahrhafens wahrend der unterschiedlichen Bauphasen, vertriglich
abwickeln kénnen. Es sind hierzu die Leistungsfahigkeiten der Verkehrsanlagen zu untersuchen und
Empfehlungen zur Gestaltung auszusprechen.

1.2  Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstarken werden dem Verkehrsgutachten zur Anbindung des Hafens Puttgar-
den an die EuropastrafSe E 47 liber die Anschlussstelle Puttgarden (1) entnommen. Aus der Hochrech-
nung der Verkehrszdhlung ergibt sich fiir den Abschnitt der BundesstrafSe B 207 eine Verkehrsbelas-
tung von ca. 5.620 Kfz/24h.

Die vorgesehenen Baustellenphasen werden entsprechend der durch die Femern A/S zur Verfiigung
gestellten Anlage 27-1 Baulogistik der Planfeststellungsunterlage beriicksichtigt.

Auf der Basis dieser Uberlegungen werden die Leistungsfahigkeiten der Verkehrsanlagen berechnet
(Verkehrsfluss, Wartezeiten, Stauldngen, Vertraglichkeit, etc.). Als Bewertungsverfahren dienen hier
das Handbuch fiir die Bemessung von Straf3enverkehrsanlagen (HBS 2001/2009) (2).

Da der genannten Anlage 27-1 Baustellenlogistik (3) keine genauen Angaben zum tatsdchlich erwarte-
ten Baustellenverkehr zu entnehmen sind, erfolgt die Bewertung der vorhandenen Kapazitdtsreserven
an den Knotenpunkten. Hier werden u.a. unterschiedliche Verkehrsverteilungen beriicksichtigt.
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2 Baustellenverkehre

Da der genannten Anlage 27-1 Baustellenlogistik (3) keine genauen Angaben zum tatsachlich erwarte-
ten Baustellenverkehr zu entnehmen sind, erfolgt die Bewertung der vorhandenen Kapazitatsreserven,
die fiir die Abwicklung von Baustellenverkehren an den Knotenpunkten zur Verfiigung stehen.

Es ist zu erwarten, dass die Baustellenverkehre im Wesentlichen aus siidlicher Richtung zur Anbindung
des Baufeldes gelangen und entsprechend das Baufeld auch wieder in Richtung Siiden verlassen. Da
jedoch auch eine Verkehrsverteilung zu diesem Zeitpunkt noch nicht feststeht, werden unterschiedli-
che Verteilungsansatze getroffen. Hierbei wird jeweils von einer gleichmaRigen Aufteilung auf Quell-
und Zielverkehr ausgegangen.

° 25 % Quell- und Zielverkehr aus Richtung der siidlichen Bundesstrafie B 207,

e 50 % Quell- und Zielverkehr aus Richtung der siidlichen BundesstrafSe B 207,

e 75 % Quell- und Zielverkehr aus Richtung der siidlichen Bundesstrafse B 207,

e 100 % Quell- und Zielverkehr aus Richtung der siidlichen BundesstrafSe B 207.
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3 Leistungsfédhigkeit gemédifs HBS 01/09

3.1.1 Bemessungsverkehrsstérke

Die maRgebende stiindliche Verkehrsstarke des Analysejahres 2013 (MSV) stellt die Bemessungs-
grundlage fiir die Beurteilung der Leistungsfahigkeit dar. Sie bezieht sich gemaR des Handbuchs fiir die
Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen, HBS (2) auf die 30. Stunde einer nach stiindlichen Verkehrs-
starken absteigend sortierten Dauerlinie der 8.760 Stunden eines Jahres. Dies bedeutet, dass in 29
Stunden des Jahres eine hohere Verkehrsstarke mit entsprechend schlechterem Verkehrsablauf in
Kauf genommen wird, wahrend in 8.730 Stunden geringere Verkehre und somit eine bessere Verkehrs-
qualitat vorliegen. Aufgrund der iberwiegend durch den Fihrhafenbetrieb bestimmten Verkehrsbe-
lastung im nordlichen Abschnitt der BundesstrafSe B 207 entspricht die beriicksichtigte 30. hdchste
Stunde der BundesstrafSe B 207 ebenfalls der 30. htchsten Stunde der Verkehrserzeugung des Fahrha-
fens. Zur Ermittlung der maRgeblichen stiindlichen Verkehrsstdrke (MSV) wird eine Umrechnung ge-
malk des Anteils der zugeordneten Dauerzdhlstelle 1532/1131 der intervallmiRigen StraRenverkehrs-
zéhlung (2010) durchgefiihrt. Demnach betragt die Verkehrsstérke in der MSV einen Anteil von 15,9 %
des DTV. Eine Ubernahme der DTV-Werte erfolgt entsprechend der Verkehrsuntersuchung zur Anbin-
dung des Hafens Puttgarden an die EuropastrafSe E 47 (iber die Anschlussstelle Puttgarden (1).

Die Verkehrsbelastung der absoluten saisonalen Verkehrsspitzen wird gemaR des Handbuchs fiir die
Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen, HBS (2) nicht als Bemessungsgrundlage herangezogen, um
eine deutliche Uberdimensionierung von Verkehrsanlagen fiir den iiberwiegenden Jahreszeitraum zu

vermeiden.

3.1.2 Beurteilung des Verkehrsablaufes

Entsprechend des Handbuchs erfolgt eine Einstufung der Leistungsfahigkeit in Qualititsstufen des Ver-
kehrsablaufs (QSV). Diese werden mit den Buchstaben A bis F bezeichnet. Die Zuordnung einer Ver-
kehrsanlage in eine Qualitdtsstufe erfolgt anhand der berechneten mittleren Wartezeiten der Ver-
kehrsteilnehmer. Die folgende Darstellung beschreibt die den QSV zugeordnete Verkehrsqualitt.

A: sehr gute Verkehrsbedingungen, nahezu keine Wartezeiten, kein Stau,

B: gute Verkehrsbedingungen, hinnehmbare Wartezeiten, kein Stau,
C: befriedigende Verkehrsbedingungen, Wartezeiten sind spiirbar, geringer Stau,
D: Auslastung des Knotenpunktes, deutliche Wartezeiten, nennenswerter Stau,
E: Verkehr kann gerade noch abgewickelt werden, deutlicher Stau,
F: unzureichende Verkehrsbedingungen, Abbau des Staus nach Spitzenstunde.
Qsv Zuladssige mittlere Wartezeit w [s]
ohne Lichtsignalanlage
A <10
B <20
<30
D <45
E > 45

Tabelle 3.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV
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Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der schwdchsten Leistungs-

fahigkeit eines Fahrzeugstromes.

In der hier durchgefiihrten Berechnung der Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe ,,D“ mit einer
Wartezeit von < 45 s bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage als hochstens zuldssige Verkehrsqua-
litat angestrebt werden. Die Qualitdtsstufen E und F sind ein Indikator fiir eine nicht vorhandene Leis-

tungsfahigkeit eines Knotenpunktes.

GemaR des Handbuchs fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS (2) wird bei Knotenpunk-
ten ohne Lichtsignalanlage die Staulange berlicksichtigt, die in 95 % der Zeit wahrend eines Bemes-

sungsintervalls nicht liberschritten wird.
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4 Knotenpunkt B 207 / Anbindung Baufeld

4.1 Beschreibung

Fir den Bau des Briickenbauwerkes der EuropastrafSe E 47 (iber das Anschlussgleis Fahrhafen und dann
folgend die Einrichtung der Dammlage der EuropastrafSe E 47 muss die bestehende BundesstrafSe B 207
verlegt werden. Zu diesem Zweck wird eine temporare Verlegung westlich der bestehenden StralRe
auBerhalb der zukiinftigen Dammlage der Europastrafie E 47 errichtet. Am nérdlichen Wiederan-
schluss an die bestehende Bundesstrafie B 207 muss die temporare Verlegung auf die Linienfiihrung
der zukiinftigen Fahrhafenanbindung gelegt werden, damit Platz fiir die Einrichtung der Briicke iiber
das Anschlussgleis Fahrhafen ist. Die Baustellenverkehre gelangen gemaR der Anlage 27-1 Baulogistik
(3) ausgehend vom iibergeordneten Verkehrsnetz der Bundesstraf3e B 207 {iber einen temporiren An-
bindungspunkt auf die Zufahrtstrecke zum Baufeld (siehe Bild 5.1). Weiter erfolgt der Verkehr tiber die
stidliche KreisstrafSe K 49 zur Transporttrasse, die Ostlich des bestehenden Eisenbahngleises liegt.

Zum Erhalt einer gleichbleibenden Leistungsfahigkeit der BundesstrafSe B 207 und somit auch der Ha-
fenerschlieBung wahrend der Bauphase, bleiben in Richtung Norden (Fahrhafen) zwei und in Richtung
Stiden ein Fahrstreifen erhalten. Zusatzlich vorgesehen sind ein Linksabbiegestreifen fiir den aus Stiden
kommenden Baustellenverkehr sowie ein Rechtsabbiegestreifen fiir den ggf. aus Norden kommenden
Baustellenverkehr. Nachfolgend wird die Bauphase mit dem zu untersuchenden temporéren Knoten-
punkt (rot) dargestellt.

Aktuelle Verkehrsfiihrung und VorabmaRnahmen

Neubau
Rickbau

Transporttrassen Baumaterial

r’/.;,;:'li-> Puttgarden ! _

-— ;

Fahrhafen . -
Border-Shop
-—-Bahnh f;"'

Bild 4.1: Bau Umleitung B 207 — Anschluss an Hafen
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4.2 Bewertung

Unter Beriicksichtigung der oben genannten Ansdtze der Verkehrsverteilung wurden die freien Kapa-
zitditen fur die Abwicklung von Baustellenverkehr innerhalb der maligebenden Spitzenstunde
(MSV 2013) Uber eine Leistungsfahigkeitsberechnung ermittelt (siehe Anlage 1.1).

Nachfolgend werden die jeweils maximal vertraglichen Baustellenverkehre (blau) am tempordren Kno-
tenpunkt der Anbindung Baufeld an die BundesstrafSe B 207 zur Belastung der MSV (schwarz) darge-
stellt. Der gesamte Baustellenverkehr wird als Lkw beriicksichtigt.
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Bild 4.2: vertrdgliche Verkehrsverteilung (MSV)

Je nach Verkehrsverteilung lassen sich zur maRgebenden stiindlichen Verkehrsstarke (MSV) zwischen
240 Lkw/h und 680 Lkw/h leistungsfahig liber den tempordren Knotenpunkt mit oben beschriebenem
Ausbaustandard abwickeln. Dies entspricht einer regelmafigen Anzahl von 4 bis 11 Lkw-Fahrten je
Minute. Da insbesondere der aus Richtung Baufeld kommende Linkseinbieger, der allen anderen Ver-
kehrsstrémen untergeordnet ist, die Leistungsfahigkeit malgeblich beeinflusst, kénnen bei einem ho-
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heren Anteil der Baustellenverkehre aus und in siidliche Richtung héhere Baustellenverkehre abgewi-
ckelt werden. Aufgrund der wahrscheinlicheren Verkehrsverteilung aus und in Richtung siidliche Bun-
desstrafSe B 207 ist daher tendenziell der h6here Wert zutreffend.

In den Ubrigen Stunden des Tages liegt eine geringere Grundbelastung im Streckennetz vor, sodass
dann die Kapazitatsreserve fiir die Abwicklung der Baustellenverkehre dariiber hinaus héher ist.

Der groRRte rechnerische Riickstau ergibt sich bei den Varianten ,,25 bis 75 % aus Siid“ mit bis zu 4 Pkw-
Einheiten (24 m) fiir den Linkseinbieger in Richtung der nordlichen Bundesstrafle B 207. Fiir den Links-
abbieger aus Richtung der siidlichen BundesstrafSe B 207 ergibt sich hier ein rechnerischer Riickstau

von maximal 1 Pkw-Einheit.

Erst bei den deutlich h6heren Ansdtzen des Baustellenverkehrs, die maximal bei der Variante , 100%
aus Sid“ abgewickelt werden kénnen, kommt es zu einem rechnerischen Riickstau von 8 Pkw-Einhei-
ten (48 m) fiir den Linksabbieger aus der stdlichen Bundesstrafse B 207. Dieser Fall Beriicksichtigt je-
doch das Auftreten von ca. 6 linksabbiegenden Lkw pro Minute.

Es wird davon ausgegangen, dass selbst beim pulkartigem Auftreten von Fahrzeugen, die eine ankom-
mende Fahre verlassen das Abbiegen zum Baufeld moglichst ist, da der Linksabbieger relativ kurze
Zeitliicken beim Durchsetzen des vorfahrtberechtigten Stroms aus der nérdlichen BundesstrafSe B 207

bendtigt.

Sollte es darliber hinaus zu einer kurzzeitigen Uberstauung des Linksabbiegestreifens kommen, be-
steht aufgrund der zwei durchgédngigen Fahrstreifen in nérdliche Richtung weiterhin eine ausreichende
Befahrbarkeit.
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5 Verlegte Bundesstrafie B 207 / Fihrhafenanbindung

5.1  Beschreibung

Die erforderliche Umleitung der Verkehre in Richtung Fahrhafen erfolgt gemaR der Anlage 27-1 Bau-
logistik (3) Uber die verlegte Bundesstrafie B 207 (siehe Bild 5.1).

Zum Erhalt einer gleichbleibenden Leistungsfahigkeit der Bundesstrafe B 207 und somit auch der Ha-
fenerschlieRung wihrend der Bauphase, werden in Richtung Norden (Fahrhafen) zwei und in Richtung

Siiden ein Fahrstreifen vorgesehen. Die verlegte Bundesstrafse B 207 ist am Anbindungspunkt der
Kreisstrafle K 49 zweckmaRiger Weise als VorfahrtstraBe und die Anbindung an die Kreisstrafe K 49 als
untergeordnete Einmiindung herzustellen. Insbesondere zur Abwicklung der Baustellenverkehre in

Richtung der KreisstrafSe K 49 ist ein Linksabbiegestreifen einzurichten. Nachfolgend wird die Bauphase

mit dem zu untersuchenden temporaren Knotenpunkt (rot) dargestellt.

Aktuelle Verkehrsfiihrung und Vorabmafinahmen
Neubau
Ruckbau

Transporttrassen Baumaterial

A}"f‘:’ Puttgarden

v

A
e

I3
£55

Fahrhafen

Border-Shop.

Bild 5.1: Bau Umleitung B 207 — Anschluss an Hafen
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5.2 Bewertung

Unter Beriicksichtigung der in Kapitel 2 genannten Ansdtze der Verkehrsverteilung wurden die freien
Kapazitaten fir die Abwicklung von Baustellenverkehr innerhalb der maRgebenden Spitzenstunde
(MSV 2013) Uiber eine Leistungsfahigkeitsberechnung ermittelt (siehe Anlage 1.2).

Nachfolgend werden die jeweils vertraglichen Baustellenverkehre (blau) am temporiren Knotenpunkt
verlegte BundesstrafSe B 207 / Hafenquerspange zur Belastung der MSV (schwarz) dargestellt. Es wird
gemaR Verkehrsgutachten zur Anbindung des Hafens Puttgarden an die Europastrafle E 47 iiber die
Anschlussstelle Puttgarden (1) von einer Teilverlagerung der Verkehre zwischen Puttgarden und der
Bundesstrafe B 207 ausgegangen. Der gesamte mogliche Baustellenverkehr wird als Lkw beriicksich-

tigt.
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Bild 5.2: vertréigliche Verkehrsverteilung (MSV)
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Je nach Verkehrsverteilung lassen sich zur maRgebenden stiindlichen Verkehrsstarke (MSV) zwischen
200 Lkw/h und 680 Lkw/h leistungsféhig tiber den temporaren Knotenpunkt mit oben beschriebenem
Ausbaustandard abwickeln. Dies entspricht einer regelmaRigen Anzahl von 3 bis 11 Lkw-Fahrten je
Minute. Da insbesondere der aus Richtung Kreisstrafie K 49 kommende Linkseinbieger, der allen ande-
ren Verkehrsstréomen untergeordnet ist, die Leistungsfahigkeit maRgeblich beeinflusst, kdnnen bei ei-
nem héheren Anteil der Baustellenverkehre aus und in Richtung der siidlichen Bundesstrafie B 207
héhere Baustellenverkehre abgewickelt werden. Aufgrund der wahrscheinlicheren Verkehrsverteilung
aus und in Richtung stidliche Bundesstrafie B 207 ist daher tendenziell der h6here Wert zutreffend.

In den {ibrigen Stunden des Tages liegt eine geringere Grundbelastung im Streckennetz vor, sodass
dann die Kapazitdtsreserve fiir die Abwicklung der Baustellenverkehre dariiber hinaus héher ist.

Der groRte rechnerische Riickstau ergibt sich bei den Varianten ,,25 bis 75 % aus Stid“ mit bis zu 3 Pkw-
Einheiten (18 m) fiir den Linkseinbieger in Richtung der nordlichen BundesstrafSe B 207. Fiir den Links-
abbieger aus Richtung der siidlichen BundesstrafSe B 207 ergibt sich hier ein rechnerischer Riickstau
von maximal 1 Pkw-Einheit.

Erst bei den deutlich hdheren Ansitzen des Baustellenverkehrs, die maximal bei der Variante ,,100%
aus Siid“ abgewickelt werden kénnen, kommt es zu einem rechnerischen Riickstau von 6 Pkw-Einhei-
ten (36 m) fiir den Linksabbieger aus der siidlichen BundesstrafSe B 207. Dieser Fall Beriicksichtigt je-
doch das Auftreten von ca. 6 linksabbiegenden Lkw pro Minute.

Es wird davon ausgegangen, dass selbst beim pulkartigem Auftreten von Fahrzeugen, die eine ankom-
mende Fihre verlassen das Abbiegen zum Baufeld moglichst ist, da der Linksabbieger relativ kurze
Zeitliicken beim Durchsetzen des vorfahrtberechtigten Stroms aus der nérdlichen BundesstrafSe B 207
bendtigt.

Sollte es dariiber hinaus zu einer kurzzeitigen Uberstauung des Linksabbiegestreifens kommen, be-
steht aufgrund der zwei durchgédngigen Fahrstreifen in nordliche Richtung weiterhin eine ausreichende
Befahrbarkeit.
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6 Fazit

Die beiden tempordren Knotenpunkte der Baustellenphase sind bei Erhalt von zwei durchgingigen
Fahrstreifen in Richtung Fahrhafen und einem durchgangigen Fahrstreifen in siidliche Richtung jeweils
mit Linksabbiegestreifen herzustellen, sodass die bestehende ErschlieRungsqualitit des Fahrhafens er-
halten bleibt. Die Bundesstraf8e B 207 wird auch in der verlegten Form als VorfahrtstralRe beibehalten.

Es wird eine Aufstellstrecke La von 36 m, entsprechend zwei Lastziigen, empfohlen. Bei einer zuldssigen
Geschwindigkeit von 50 km/h im Bereich der Baustellenzufahrt entfillt eine Verzégerungsstrecke Ly.
Bei 70 km/h ist diese zusétzlich mit 30 m zu beriicksichtigen. Bei anderen Geschwindigkeiten gelten
die Grundlagen der RAS-K-1 (4).

Der Rechtsabbieger an der nérdlichen BundesstrafSe B 207 ist mit einer angemessenen Qualitit tiber
einen Ausfahrkeil zu fiihren, wenn im gesamten Knotenpunktbereich die Geschwindigkeit auf maximal
70 km/h begrenzt ist. Bei hbheren Geschwindigkeiten ist ein Rechtsabbiegestreifen mit entsprechen-
der Verzégerungsldange nach RAS-K-1 (4) vorzusehen.

Als realistischer Ansatz kann von einer Verkehrsverteilung des Baustellenverkehres zu 75 % aus bzw.
in Richtung der siidlichen BundesstrafSe B 207 ausgegangen werden. In dieser Form besteht die Még-
lichkeit selbst in der maRgebenden stiindlichen Verkehrsstirke (MSV) bis zu 320 Lkw-Fahrten des Bau-
stellenverkehres leistungsfahig abzuwickeln. Somit bestehen deutlich hohe Kapazititsreserven, die
sich in den Ubrigen Stunden des Tages sogar noch héher darstellen. Erst dariiber hinaus wiirde die
Einrichtung einer Baustellenlichtsignalanlage erforderlich werden, was jedoch ebenfalls im Sinne einer
behinderungsarmen Fahrhafenanbindung nicht anzustreben ist.

Es ist davon auszugehen, dass beim pulkartigen Auftreten von Fahrzeugen, die eine ankommende
Féhre verlassen, das Abbiegen zum Baufeld bzw. zur Kreisstrafie K 49 moglichst ist, da der Linksabbie-
ger relativ kurze Zeitllicken beim Durchsetzen des vorfahrtberechtigten Stroms aus Richtung Fahrhafen
bendbtigt. Sollte es dariiber hinaus dennoch zu einer kurzzeitigen Uberstauung des Linksabbiegestrei-
fens kommen, besteht aufgrund der zwei durchgangigen Fahrstreifen in nérdliche Richtung weiterhin
eine ausreichende Erreichbarkeit des Fahrhafens.

Aufgestellt:
Neuminster, den 03. Juni 2016

. QJU Q&n/

I,

ppal Michael Hinz
Dipl.-Ing. (FH)

Wasser- und Verkehrs- Kontor

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
- BERATENDE INGEN|EURE BEHREND & KRUGER
HavelstraBe 33 ¢« 24539 Kleumiinster
Tel.:04321-260 27-0 Fax:04321-260 27-99
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Bewertung Einmiindung ohne LSA

LisA+
Bewertungsmethode : HBS Ausgabe 2001, Fassung 2009
Knotenpunkt : TK 1 (Einmundung)

Lage des Knotenpunktes :

AuRerorts, AuRerhalb von Ballungsraumen

'WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

BERATENDE INGENIEURE BEHREND & KRUGER
(] = () =

Belastung . Analyse 2013 mit Baustellenverkehr (25% Std) (100 %)
i - Spurla Aufweitun
Arm Vorfahrtsregelung Dr_elec:(s b |
inse Spur| Aufstellpl. | Typ lAufsteIIpI.
iE 10
1 Hauptstrasse nein s
Q| Hewe i
1 ~
3 @ Hauptstrasse nein 3 ~ -
4 10
4 v Vorfahrt gewéhren! nein 1 ~ keine -
Ubergeordn. L oy Wahrsch. “ : g e »
Rang | Belastung| Verkehrs- GiLAd- Kapazitit il S riickstau= <ol e LR B LI Qsv| Verkehrs-
Strom stirke kapazitat reserve Sattigungsgrad n linge lainge | Wartezeit strom
HBS
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E s A.F e
1»3 1 429 2000 1571 0,21 1,000 0,0 A 2
1»4 1 90 1800 1710 0,05 1,000 0,0 A 3
4»1 3 135 924 245 227 92 0,59 0,405 6 384 D 4
4»3 2 45 429 585 585 540 0,08 0,923 6,7 A 6
3»4 2 45 519 608 608 563 0,07 0,926 6.4 A 7
3»1 1 465 2000 1535 0,23 1,000 0.0 A 8
4 180 268 838 0,67 S 397 D 4+6
Projekt Verkehrsgutachten zur Anbindung des Hafens Puttgarden an die E 47 uber die Anschlussstelle Puttgarden
Knoten Bundesstrafe B 207 / Anbindung Baufeld
Auftr.-Nr. 113.2222 Variante | Planung Datum | 03.05.2016
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Signum Anlage | 1.1




Bewertung Einmiindung ohne LSA

'WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
BERATENDE INGENIEURE BEHREND & KRUGER

LISA+
Bewertungsmethode : HBS Ausgabe 2001, Fassung 2009
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) f

Lage des Knotenpunktes

: AuRerorts, AuBRerhalb von Ballungsrdaumen

Belastung : Analyse 2013 mit Baustellenverkehr (50% Sud) (100 %)
jecks- Spurlénge Aufweitun
Arm Vorfahrtsregelung Drglecrs d 2 g
Ise Spur| Aufstellpl. | Typ I Aufstellpl.
1 10
1 @ Hauptstrasse nein 5 -
1 ~
3 @ Hauptstrasse nein 3 ~ -
4 10
4 v Vorfahrt gewéhren! nein 1 ~ keine -
tbergeordn. ) e Wahrsch. o o : 3 i
Rang | Belastung| Verkehrs- Gl Kapazitét KApRIALS . riickstau- S5%-Stau- | QaN-Sia-| Mittiers Qsv| Verkehrs-
Strom stirke kapazitat reserve Sattigungsgrad freiir lange lange | Wartezeit strom
HBS,
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E H A.F ( )
1»3 1 429 2000 1571 0,21 1,000 0,0 A 2
1»4 1 70 1800 1730 0,04 1,000 0,0 A 3
4»1 3 105 964 230 191 86 0,55 0,450 3 5 41,2 D 4
4»3 2 105 429 585 585 480 0,18 0,821 1 1 7,5 A 6
3»4 2 105 499 625 625 520 0,17 0,832 1 1 6,9 A 7
3»1 1 465 2000 1535 0,23 1,000 0,0 A 8
4 210 288 78 0,73 - 4,1 D 4+6
Projekt Verkehrsgutachten zur Anbindung des Hafens Puttgarden an die E 47 uber die Anschlussstelle Puttgarden
Knoten BundesstrafRe B 207 / Anbindung Baufeld
Auftr.-Nr. 113.2222 Variante | Planung Datum | 03.05.2016
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Signum Anlage | 1.1




Bewertung Einmiindung ohne LSA

LISA+
Bewertungsmethode : HBS Ausgabe 2001, Fassung 2009
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)

Lage des Knotenpunktes :

AuRerorts, AuBerhalb von Ballungsrdumen

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FOR DAS BAUWESEN
BERATENDE INGENIEURE BEHREND & KRUGER

(] (] (] L

Belastung : Analyse 2013 mit Baustellenverkehr (75% Sud) (100 %) |
1
i < Spurlénge Aufweitun
Arm Vorfahrtsregelung Dr_eleclks s d 9
M5 Spur| Aufstellpl.| Typ | Aufstellpl.
1 10
1 Hauptstrasse nein -
Q| e e
1k ~
3 <<> Hauptstrasse nein 3 ~ -
4 10
4 v Vorfahrt gewahren! nein 1 ~ keine -
Ubergeordn. - SRre Wahrsch. A ) s .
Rang | Belastung| Verkehrs- runic- Kapazitit Kapasiidis i ritckstau- el (o el W) Qsv| Verkehrs-
Strom stirke kapazitat reserve Sattigungsgrad ot lange lange Wartezeit strom
HBS
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E s A.F : )
1»3 1 429 2000 1571 0,21 1,000 0,0 A 2
1»4 1 40 1800 1760 0,02 1,000 0,0 A 3
4»1 3 60 1014 213 154 94 0,39 0,610 2 3 38,1 D 4
4»3 2 180 429 585 585 405 0,31 0,692 1 2 8,9 A 6
3»4 2 180 469 651 651 471 0,28 0,724 1 2 7,6 A 7
3»1 1 465 2000 1535 0,23 1,000 0,0 A 8
4 240 344 104 0,70 - 336 D 4+6
Projekt Verkehrsgutachten zur Anbindung des Hafens Puttgarden an die E 47 uber die Anschlussstelle Puttgarden
Knoten BundesstraRe B 207 / Anbindung Baufeld
Auftr.-Nr. 113.2222 Variante | Planung Datum | 03.05.2016
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Signum Anlage | 1.1




Bewertung Einmindung ohne LSA

LISA+
Bewertungsmethode : HBS Ausgabe 2001, Fassung 2009
Knotenpunkt : TK 1 (Einmundung)

Lage des Knotenpunktes

: AuBerorts, AuBerhalb von Ballungsrdaumen

'WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
BERATENDE [NGENIEURE BENREND & KROGER

Belastung : Analyse 2013 mit Baustellenverkehr (100% Siid) (100 %)
i . Spurlédnge Aufweitun
Arm Vorfahrtsregelung Drglec:(s P g c
inse Spur| Aufstellpl.| Typ IAufsteIIpI.
1 10
1 Hauptstrasse nein -
Q| Haw —
i i ~
3 <<>> Hauptstrasse nein 3 ~ -
4 10
4 v Vorfahrt gewéhren! nein 1 ~ keine =
Ubergeordn. B e Wahrsch. P y B :
Rang | Belastung| Verkehrs- - Kapazitit KApaeibtte . riickstau- 95?? Stal-| S9%-380-) Mitmere Qsv| Verkehrs-
Strom stirke kapazitat reserve Séttigungsgrad frefer ange lange | Wartezeit strom
HBS]
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E S A.F ¢ !
1»3 1 429 2000 1571 0,21 1,000 0,0 A 2
1»4 1 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A 3
4»1 3 0 1234 150 39 39 0,00 1,000 0 0 0,0 A 4
4»3 2 510 429 585 585 75 0,87 0,128 15 20 423 D 6
3»4 2 510 429 638 688 178 0,74 0,259 8 12 19,8 B 7
3»1 1 465 2000 1535 0,23 1,000 0,0 A 8
4 510 585 75 0,87 = 42,3 D 4+6
Projekt Verkehrsgutachten zur Anbindung des Hafens Puttgarden an die E 47 Uber die Anschlussstelle Puttgarden
Knoten Bundesstralle B 207 / Anbindung Baufeld
Auftr.-Nr. 113.2222 Variante | Planung Datum | 03.05.2016
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Signum Anlage | 1.1




Bewertung Einmindung ohne LSA

LIsA+
Bewertungsmethode : HBS Ausgabe 2001, Fassung 2009
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)

Lage des Knotenpunktes

: AuBerorts, AuRerhalb von Ballungsraumen

'WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

INGENIEURWISSEN FOR DAS BAUWESEN

BERATENDE INGENIEURE BEHREND & XROGER
L] L L] -

Belastung . Analyse 2013 mit Baustellenverkehr (25% Sud) (100 %)
i - Spurlénge Aufweitun
Arm Vorfahrtsregelung Drglec:(s 2 s e alUL
inse Spur| Aufstellpl.| Typ IAufsteIIpI.
2 @ Hauptstrasse nein 1 ~ -
1 ~
3 @ Hauptstrasse nein ~ -
4 10
4 v Vorfahrt gewahren! nein 1 ~ keine -
Gbergeordn. i Wahrsch ;
Grund- ..., | Kapazitéts- Vanrsch. | 959%-Stau- | 99%-Stau-| Mittlere Verkehrs-
R Rang | Belastung Vesl:cl;er:;s— kapazitit Kapazitat Feserve Stigungsgrad ru?rlzsiteiu- linge linge | Wartezeit Qsv o
HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E s A.F £
2»3 | 1 403 2000 1597 0,20 1,000 0,0 A 2
2»4 | 1 113 1800 1687 0,06 1,000 0,0 A 3
4»2 | 3 113 931 242 214 101 0,53 0,472 3 5 352 D 4
4»3 | 2 64 441 574 574 510 011 0,889 0 1 71 A 6
3»4 | 2 87 478 752 752 665 0,12 0,884 0 1 54 A 7
3»2 | 1 416 2000 1584 021 1,000 0,0 A 8
2 516 1900 1384 027 - 0,0 A 2+3
4 177 277 100 0,64 - 352 D 4+6
Projekt Verkehrsgutachten zur Anbindung des Hafens Puttgarden an die E 47 tber die Anschlussstelle Puttgarden
Knoten verlegte B 207 / Féhrhafenanbindung
Auftr.-Nr. 113.2222 Variante | Planung Datum | 03.05.2016
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Signum Anlage | 1.2




WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

Bewertung Einmindung ohne LSA eronshaerin A fort
- L L -
LISA+
Bewertungsmethode . HBS Ausgabe 2001, Fassung 2009
Knotenpunkt : TK1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : AuRerorts, AuRerhalb von Ballungsraumen /
Belastung : Analyse 2013 mit Baustellenverkehr (50% Sud) (100 %)
iecks- Spurla Aufweitun ‘
Arm Vorfahrtsregelung Drglec:(s pufange il
mnse Spur | Aufstellpl.| Typ IAufsteIIpI.
2 <<> Hauptstrasse nein 1 ~ -
T ~
3 <<> Hauptstrasse nein 3 ~ -
4 10
4 v Vorfahrt gewahren! nein 1 ~ keine -
ibergeordn. o Wahrsch <
Grund- ... | Kapazitéts- Vanrsch. | 959-Stau- | 99%-Stau- | Mittlere Verkehrs-
Strom Reig | Belastung Ves:;:;s- kapazitat Kapazitit| o cerve Sattigungsgrad ’“:rzsizar“‘ lange linge | Wartezeit QY strom
HBS
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h [ Pkw-E/h [ Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E S A.F ( )
2»3 1 403 2000 1597 0,20 1,000 0,0 A 2
2»4 1 90 1800 1710 0,05 1,000 0,0 A 3
4»2 3 90 958 232 190 100 0,47 0,526 3 4 357 D 4
4»3 2 117 433 582 582 465 0,20 0,799 1 1 7.7 A 6
3»4 2 140 463 766 766 626 0,18 0,817 1 1 58 A 7
3»2 1 416 2000 1584 021 1,000 0,0 A 8
2 493 1900 1407 0,26 - 0,0 A 2+3
4 207 307 100 0,67 & 351 D 4+6
Projekt Verkehrsgutachten zur Anbindung des Hafens Puttgarden an die E 47 uber die Anschlussstelle Puttgarden
Knoten verlegte B 207 / Fahrhafenanbindung
Auftr.-Nr. 113.2222 Variante | Planung Datum | 03.05.2016
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Signum Anlage | 1.2




Bewertung Einmiindung ohne LSA

LISA+
Bewertungsmethode : HBS Ausgabe 2001, Fassung 2009
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)

Lage des Knotenpunktes

: AuBerorts, AuBerhalb von Ballungsrdumen

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

BERATENDE INGENIEURE BENREND & KRUGER

Belastung : Analyse 2013 mit Baustellenverkehr (75% Sud) (100 %) |
i - Spurla Aufweitun
Arm Vorfahrtsregelung Drfaleclks aallad L el
i spur| Aufstellpl.| Typ [ Aufstellpl.
2 <>> Hauptstrasse nein 1 ~ -
s ~
3 @ Hauptstrasse nein 3 ~
4 10 %
% o
4 v Vorfahrt gewéhren! nein 1 ~ keine - ot
Ubergeordn. R o Wahrsch. y " N } :
Rang | Belastung| Verkehrs- kGrun.d" Kapazitit Kapazitats . riickstau- 95?? Sl 99?6 Stag V'\\/A iitiere Qsv| Verkehrs-
Strom stiirke apazitat reserve Sattigungsgrad Fraler ange ange artezeit strom
HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E s A.F (
2»3 | 1 403 2000 1597 0,20 1,000 00 A 2
2»4 | 1 60 1800 1740 0,03 1,000 0,0 A 3
4»2 | 3 60 1008 215 152 92 039 0,605 2 3 389 D 4
4»3 | 2 207 423 591 591 384 035 0,650 2 2 9.4 A 6
3»4 | 2 230 443 786 786 556 0,29 0,707 1 2 6,5 A 7
3»2 | 1 416 2000 1584 021 1,000 00 A 8
2 463 1900 1437 024 - 0,0 A 2+3
4 267 358 91 075 - 37,9 D 4+6
Projekt Verkehrsgutachten zur Anbindung des Hafens Puttgarden an die E 47 tiber die Anschlussstelle Puttgarden
Knoten verlegte B 207 / Fahrhafenanbindung
Auftr.-Nr. 113.2222 Variante | Planung Datum | 03.05.2016
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Signum Anlage | 1.2




Bewertung Einmiindung ohne LSA

LISA+
Bewertungsmethode ‘ : HBS Ausgabe 2001, Fassung 2009
Knotenpunkt : TK1 (Einmiindung)

Lage des Knotenpunktes

: AuRerorts, AuBerhalb von Ballungsraumen

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

INGENIEURWISSEN FOR DAS BAUWESEN

BERATENDE INGENIEURE BEHREND & KRUGER
(] (] " =

Belastung : Analyse 2013 mit Baustellenverkehr (100% Sud) (100 %)
i » Spurla Aufweit
Arm Vorfahrtsregelung Dr_elecrs puridnge eting
Inse Spur [ Aufstellpl. | Typ IAufsteleI.
2 <<> Hauptstrasse nein 1 ~
1 =
3 <>> Hauptstrasse nein 3 ~ -
4 10
4 v Vorfahrt gewahren! nein 1 ~ keine -
Ubergeordn. : itste. Wahrsch. -Stau- -Stau-| Mi
Rang | Belastung| Verkehrs- Grund- Kapazitat Kapazitats . riickstau- 95%-Stau- | 9%%-Stau- | Mittlere Qsv| Verkehrs-
Strom starke kapazitat reserve Sattigungsgrad Freier lange linge | Wartezeit strom
(HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h [ Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E s A.F
2»3 1 403 2000 1597 0,20 1,000 0,0 A 2
2»4 1 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A 3
42 3 0 1208 156 50 50 0,00 1,000 0 0 0,0 A 4
4»3 2 537 403 610 610 73 0,88 0,120 15 21 429 D 6
3»4 2 560 403 827 827 267 0,68 0,323 6 9 13,3 B 7
3»2 1 416 2000 1584 0,21 1,000 0,0 A 8
2 403 1900 1497 0,21 - 0,0 A 2+3
4 537 610 73 0,88 - 42,9 D 4+6
Projekt Verkehrsgutachten zur Anbindung des Hafens Puttgarden an die E 47 lber die Anschlussstelle Puttgarden
Knoten verlegte B 207 / Fahrhafenanbindung
Auftr.-Nr. 113.2222 Variante | Planung Datum | 03.05.2016
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Signum Anlage | 1.2




