5.016

Absenktunnel (bis Verfahrensgrenze)
Bahn: Eisenbahnstrecke FBQ (Achse 1000)
Strafle: E 47 (Achse 100)

BW 07.3.FBQ

L = 9032.710 m (Bahn) bzw. L = 8029.500 m (StraRe)

Bahn: LW=26.00mbzw.2595m; LH=22x6.01miber SO
Strafe: LW 22 x10.40 m; LH=2x4.50m

10+967.290 - 20+000.000

Schutzschicht Tunnel .28
Fehmarnbelt

/— Schutzschicht Tunnel

Bau-km IBahn)
Bau-km (Stralke) 10+970.500 - 20+000.000
Hohe Hohe
-35 . 5=0117% —-35
 L=1811.297 m
NHN-41m
-41 T I | [ T I | T L | I I T T T T \ T F I I T T I —-41
km 19+000 19+020 19+040 194060 19+080 19+100 19+120 19+140 19+160 19+180 194200 194220 19+240 19+260 19+280 19+300 19+320 19+340 19+360 19+380 19+400 19+420 19+440 19+460 19+480 19+500
il s L=11414.052m
Krimmungsband R = o
Linkskurve
Querneigungsband | T g Reghis = 26009 — T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T kg 8 Rechis = 2.000%
(Bezug zur Mittelachse) = *
I | \ [ | [ [ i [ I [ [ I r!. Jr C|> olo cla | [ \ I | [ [
o =] Te] od [=o] L - [20] ol I g <I o [~ w (3] o w (32] ()] [{e]
Gradiente Mittelachse | g > 3 < g & S 8 & ] & N N e = = = = S 3 S S & % &
] w o0 o o] © o] w o «©Q o] @ K <] <] o] o 0 0 0] 0 0 w P~ I~ M~
- & & & € & S b o & & ¥ A A & b L th + o & - o & 1 &
2 . e S S 8 B 2 @ P 2 o et B 8 & R > & 2 & & B 3 @ ® & ®
vorh. Gelande Mittelachse | & y;! < il o - o o o s o o6 o o o o s @ s o s o & o o o
Wy o o o s Y o G N o N o o o S o S QN ol N el b o N b i
\ [ i [ [ [ I I I I I [ ] [ [ | il I [ I [ | [ [ [ I
g g g 8 g g g g g g g 8 g g g S g g g g 8 g g 8 g g
3 S S S S S S 8 3 3 S S S S S 8 S S S 3 8 8 8 S S S
Bau - km (StraRRe)| 8 = g 2 3 S = = 3 3 % s S = = S 8 2 2 2 = S g = S S
(o] o {en] o (=] -— -— — -— -— o N N (o] o™ o [3p] (sp] lap] (ap] <r <t <r ~<r Te)
+ + + ¥ + + + + + + + + + + + + T + + + + + + + + +
2 o = 2 < 2 2 i 2 & < @ P = 2 2 2 2 2 i 8 2 2 2 2 <
HOHENPLAN STRASSE - ACHSE 100 [1.001
Horizontal 1:1000, Vertikal: 1:100
Schutzschicht Tunnel
& Schutzschicht Tunnel /
-28 i -28
4 Fehmarnbelt i A IS
Hohe Hdéhe
S=0117%
~ L=1811.297 m

NHN-40.5m

Bau-km (Bahn / Strae} 20+000.000
Grenze AWZ Deutschland / Ddnemark

Grenze FFH Gebiet "Fehmarnbelt"

Verfahrensgrenze

S T I I T T | T T | I I | T I I ] I I I T T T s | —-40.5
km 19+500 19+520 19+540 19+560 19+580 19+600 19+620 19+640 19+660 19+680 19+700 194720 19+740 19+760 19+780 19+800 19+820 19+840 19+860 184880 19+900 19+920 19+940 19+960 194980 20+000
Rechtskurve L=11414.052
. £ ] m
Krimmungsband B
Linkskurve
Quemneigungsband | Tirgy Rechs = 2,660% — T T T T T T T T T T T T T T T T T T S T T T T T T T T T T T T T Roohis < .000%
(Bezug zur Mittelachse) : L | ‘ ‘ | l I ] ] I I I I [ I : .
I [ [ I I [ | | [ [ [
g 8 2 g S < 2 p : 2 5 2 2 2 2 3 3 5 = 3 > 3 ] > o 3
Gradiente Mittelachse | & > @ & 3 % ~ ~ N ~ R S & © 3 i 0 P o < < 3 < & % %
P~ [ M~ ™~ M~ P~ N~ P~ M~ P~ [y ] P~ B M M~ [ M~ M~ P~ P~ M= P~ P [ P~
P @ © @ @ @ e o e i i % o S o @ i o o @ @ o S o o o
' o 03 ' o k3 | iy ’ & s i
" : 2 2 2 < y < < 2 2 3 2 2 : 5 3 3 2 = S 2 2 3 g 3 £ 3
vorh. Gelande Mittelachse | & 2 o & o = o = = o ot i = ! o o o % - . o - 2 = N -
N & N N o o & e o & o o N = e N & o N o 9 ¢ o o o o
[ [ [ | \ [ | [ [ \ I [ [ I \ I [ [ i [ [ [ I [ [ [
(=] (=] o (] (=] (=] o o o (] =] o o o (=] o o o o [ ] o o Q o o (]
[an] <o o o o =) o o (o] o o o o (=] o (=] o o o Q o o o o Q [a]
< < < A i < < < o < Q < < < < < < < < < < Q < o = o
Bau - km (Stralte)| 8 Q S 2 2 S S g 3 2 S & = @ 2 S & g B % = & g @ B S
w wn Te] Te) W w [{e] w (o] w P~ I~ P~ P~ P [se] +0] 0 e =] (@] (o] [=)] ()] o) o
+ + + + + + + + + ¥ + + + + + 3 i + ¥ + + + T ¥ + ¥
S & c & & 2 S S S @ = = S 2 S & S S C: 2 = - - = & 8
HOHENPLAN STRASSE - ACHSE 100 |1.001

Horizontal 1:1000, Vertikal: 1:100

PVI 25-FEB-2014 11:51

FAFBT_Tunnel Design Services\CAD\Drawing_PA\RAT-T-N-X11-0889.dgn

ZEICHENERKLARUNG

km = 35+333 323
H = 2000

T = 16.000

f = 0.064

TS = 23.603

§=1.449% S=13579
[=702.250 M| L=306 235 m

Gradiente der Strale

Damm WI Nr. Bauwerksverzeichnis
Einschnitt EI Fehmarnbelt

Bauwerk rel Schutzschicht Tunnel
Rickbau

Vorh. Geldnde Mittelachse

km = Kilometrierung
H = Halbmesser

T = Tangentenldnge
f = Stichmal

TS = Tangentenschnittpunkt

Neigungsbrechpunkt mit Angabe

von Langsneigung und Abstand zum
néchsten Neigungsbrechpunkt

T4
fy

Gradientenhochpunkt bzw. Gradiententiefpunkt

Ausrundungsanfang bzw. -Ende

REGELQUERSCHNITT, STANDARDELEMENT TUNNEL:

nicht mafistabsgerecht
Schnittfihrung Stralle ‘I

Gradiente
Mittelachse
Stralle

Schnittfiihrung Bahn ‘I

L=

BEMERKUNGEN:

Alle Male in Meter, wenn nicht anders angegeben
Héhen Gber NHN

QUERVERWEIS:

Lageplan Achse 100 siehe Anlage 7.2, Blatt 9

Querschnitte siehe Anlage 6.3, Blatt 1 - 2

UNGULTIG!
Siehe Deckblatt!

(o]
[+ 0]
o8]
Planfeststellungsunterlage s
Anlage 84 , Blatt 9 <
Héhenplane Z'
5

Absenktunnel (Linienfiihrung Straf3e)
9von9

i .
| LOLLAND

Index Datum Bearb./Gez. Gepr.

Art der Anderung

Fehmarnbelt Fixed Link

Plan Approval Document

Femern
Sz7nnd =N\

Feste Fehmarnbeltquerung
Planfeststellungsunterlage

Landesbetrieb ﬁ
Straf enbau und Verkehr Ay

Schleswig-Holstein
Niederlassung Libeck

Absenktunnel (Linienflihrung Stralle)
9von 9

gez... Claus Dynesen ,01.10.2013 gez...TorstenConradt ,01.10.2013

Datum Bearb./Gez. Gepr. Freig. RAMB@LL

2013-10-01 CLST/PVI AHY/HIL gez. S. Pedersen #Eg P

Projekt Nr. MaRstab Format Index Daturn Clo

9594004 1:1000 /100 Al 2014-02-14 Rambgll Danmark A/S
Hannemanns Allé 53
DK-2300 Kgbenhavn S

|Achse 100 |

Héhenpléne Bau-km (Bahn) -

Bau-km (Straf3e)19+000.000 - 20+000.000
Plan-Nr. RAT-N-X11-0889 Index 4




