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BW 07.3.FBQ

Absenktunnel (bis Verfahrensgrenze)

Bahn: Eisenbahnstrecke FBQ (Achse 1000)
Straflte: E 47 (Achse 100)

L =9032.710 m (Bahn) bzw. L = 9029.500 m (Strale)

Bahn: LW=6.00mbzw.=2595m; LH=2x6.01 m tber SO
Stralle: LW =22 x 1040 m; LH=2x4.50m

Bau-km (Bahn)
Bau-km (Stralie)

10+967.290 - 20+000.000
10+970.500 - 20+000.000
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