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BW 07.3.FBQ 
Absenktunnet (bis Verfahrensgrenze) Fehmambett 

Bahn: Eisenbahnstrecke FBQ (Achse 1000) 

Straße: E 4 7 (Achse 100) 
Schutzschicht Tunnel . ~ - --

L = 9032.710 m (Bahn) bzw. L = 9029.500 m (Straße) -30 

Bahn: LW 2 6.00 m bzw. 2 5.95 m; LH :> 2 x 6.01 m über so 
Straße: LW 2 2 x 10.40 m; LH 2 2 x4.50 m 

Bau-km iBahn) 10+967.290 - 20+000.000 
Bau-km Straße) 10+970.500 - 20+000.000 
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Linkskurve lb = 6358418 m 
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HÖHENPLAN BAHN - ACHSE 1000 I2.001 I 
Horizontal 1:1000, Vertikal: 1 :100 
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Horizontal 1 :1000, Vertikal: 1:100 
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Einschnitt 
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Nr. Bauwerksverzeichnis 

Fehmarnbelt 

Schutzschicht Tunnel 

Wiederverfüllung Sand 

km - 35+;:i33 323 
NW = 23.603 

Vorh. Gelände Mittelachse 

km = Kilometrierung 
NW = Neigungswechsel 
ra ::: Halbmesser 

ra 2000 
lta 16.000 tta = Tangentenlänge 
a --= 0.064 a = Stichmaß 

14,49%.i 0 13.57%., Neigungsbrechpunkt mit Angabe 
--._ von Längsneigung und Abstand zum 

...,. 702.250 1n 1 306.235 m nächsten Neigungsbrechpunki 
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Gradientenhochpunkt bzw. Gradiententiefpunkt 

Ausrundungsanfang bzw. -Ende 

o.A. ohne Ausrundung 

REGELQUERSCHNITT, STANDARDELEMENT TUNNEL: 
nicht maßstabsgerecht 

Schnittführung Straße ◄ ! 
~ - --- - -~ --- - --+ - - -- --
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Schnittführung Bahn ◄ ! 
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BEMERKUNGEN: 

Alle Maße in Meter, wenn nicht anders angegeben 

Höhen über NHN 

QUERVERWEIS: 

Lageplan Achse 1000 siehe Anlage 7 .2, Blatt 6 

Querschnitte siehe An lage 6.3. Blatt 1 - 2 

GrundlagP. r'~· fC".tscheidung 
vom 31.01 20:,, 

Az.: APV-622L28-1 6.1-1 
Dieser Plan ist Bestanrltcil der vorbe­
zeichneten Ent~ctw;,1tm9. ;:ür die Angabe 
der Rechtsgrundla~~•: 111 ; d •.ler "'n Fundstelle 
wird auf die Entscliem ung vd wiesen . 

Kiol,den 31.01.2019 
Amt für Planfestste!lung Verkehr 

-Planfeststellungsbehörde-

gez. Dörte Hansen 

Index Datum Oearb./Gez Gepr. Freig. 

19,95 ◄i 

P lanfeststell u ngsu nterl age 
Anlage 8.3 , Blatt 6 

Höhenpläne 

Absenktunnel (Linienführung Bahn) 

6 von 9 

DECKBLATT 
~: 't'::15 
~! .. 

1 · fw 
.N 

1• 

. FEHMARNBEL T 

Art der Anderung 
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