5.014
Tunnel Lichtlibergangszone
BW 07.1.FBQ
Bahn: Eisenbahnstrecke FBQ (Achse 1000)
Strafie: E 47 {Achse 100)
L=151.000 m
Bahn: LW=6.00mbzw.=5.95m; LH 22 x6.01 m iber SO
Strale: LW =22x1040m; LH=2x4.50 m
Bau-km EBahn) 10+374.990 - 10+525.990
Bau-km (Strale) 10+378.200 - 10+522.200

10

5.015

5.016

Tunnel in offener Bauweise

BW 07.2.FBQ
Bahn: Eisenbahnstrecke FBQ (Achse 1000)

Stralle: E 47 (Achse 100)

Absenktunnel (bis Verfahrensgrenze)
Bahn: Eisenbahnstrecke FBQ (Achse 1000)
Stralie: E 47 (Achse 100)

BW 07.3.FBQ

L. = 441.300 m (Bahn) bzw. L. = 441.300 m (Stralie)

Bahn: LW =2z86.00mbzw.2595m; LH =2 x6.01 m (iber SO
Stralle: LW =22x10.40 m; LH22x4.50m

Bau-km (Bahn)  10+525.990 - 10+967.290
Bau-km (Stralle) 10+529.200 - 10-++970.500

L =9032.710 m (Bahn) bzw. L = 9029.500 m (Stralke)

Bahn: LW=6.00mbzw.=2595m; LH=22x6.01m UberSQ
Strafte: LW =2 x 10.40 m; LH=22x4.50m

Bau-km (Bahn) 10-+967.290 - 20+000.000
Bau-km (Strale) 10+970.500 - 20+000.000

Luftungsbauwerk Tunnel |6.003

+6.350

]
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Geplante Geldndeoberkante
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ZEICHENERKLARUNG

Gradiente der Stralle

Damm

Einschnitt

Bauwerk

Rickbau

Vorh. Gelande Mittelachse

Sohle Mulde
Rifa Heiligenhafen

Rifa Heiligenhafen
Sohle Mulde

Rifa Radby

Rifa Radby

Nr. Bauwerksverzeichnis

—  Entwésserungsleitung mit Schacht I

—  Entwéasserungsleitung mit Schacht

km = Kilometrierung
km = 355333523 H = Halbmesser
H = 2000 T = Tangentenlénge
j iy f = StichmaR
TS = 23.803 TS = Tangentenschnittpunkt

Neigungsbrechpunkt mit

s= 1.449% S= 1.357% A b L5 3
e omY a0 ngabe von Langsneigung
L= 10 6.235m ung Abstand zum

nachsten Neigungsbrech-

punkt

Ausrundungsanfang
bzw. -ende

Gradientenhochpunkt bzw.
Gradiententiefpunkt

it

1l

i1

i Entwésserungsleitung und
Bl | e Schéchte mit gleicher Héhe
SEEsme | o und Dimension bzw.

[ ' Kilometrierung bei Rifa
Heiligenhafen + Rifa Radby

Fehmarnbelt
Ty ﬁ;f\ j Schutzschicht Tunnel
[Pa it i R Bodenverbesserung

REGELQUERSCHNITT TUNNEL:

nicht malstabsgerecht

Rifa Heiligenhafen

Achse 100 ‘l Rifa Redby

BEMERKUNGEN:

Alle Mafie in Meter, wenn nicht anders angegeben

Hohen Gber NHN

Sickerleitungen (z.B. die Mittelentwésserung) sind in den Langsschnitten nicht dargestelit.
Alle Angaben hierzu sind den Leitungsplé&nen zu entnehmen.

QUERVERWEISE:

Querschnitt siehe Anlage 6.2, Blatt 1

Entwasserungsdetails siehe Anlage 13.3, Blaft 8

Lageplan Achse 100 siehe Anlage 7.1, Blatt 9

Grundlage dar Entscheidung
vom 31.01.2019

Az APV-622.228-16.1-1

Dieser Plan ist Bestandteil der vorbe-~
zeichneten Entscheiung. Fir «ie Angabe

der Rechtsgrundlag.- -.nd cer=: i*'undstelle
wird auf die Entscheidung ver s =3en.

Kiel, den 31.01.2019

Amt fir Planfeststellung verkehr
-Planfeststellungsbehéide-

gez. Dorte Hansen

oy}

N
Planfeststellungsunterlage §
Anlage 8.2 , Blatt 8 o
Hohenplane Z'
E 47 auf Fehmarn 5
8 von 8

Index Datum Bearb./Gez. Gepr.

Freig. Art der Anderung

Fehmarnbelt Fixed Link

Plan Approval Document

Femern
S7znd =10\

Feste Fehmarnbeltquerung
Planfeststellungsunterlage

Landesbetrieb |75

Straienbau und Verkenr |24

Schleswig-Holstein ﬁ?
Niederlassung Litbeck

gez...Claus Dynesen o ,01.10.2013 gez....lorsten Conradt . ,01.10.2013
Datum Bearb./Gez. Gepr. Freig. RAMB@LL
2013-10-01 CLST/PVI AHY/HIL gez. S. Pedersen  ARUP
Projekt Nr. MafRstab Format Index Datum Clo
9594004 1:1000/100 A1 2014-02-14 Rambagll Danmark A/S
Hannemanns Allé 53
DK-2300 Kgbenhavn S
|Achse 100 |
Hohenplane Bau-km (Bahn) -
E 47 auf Fehmarn Bau-km (StralRe)10+500.000 - 11+000.000
8 von 8 Plan-Nr. RAT-N-X11-0829 Index 4




