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BEMERKUNGEN:

Alle Mafie in Meter, wenn nicht anders angegeben

Hehen tber NHN

Die Koordinaten beziehen sich auf das Koordinatensystem ETRS 1989 UTM zone 32N.

QUERVERWEISE:

Héheplan Absenktunnel (Linienfiihrung Bahn) siehe Anlage 8.3, Blatt 1
Héheplan Absenktunnel (Linienfihrung Straf3e) siehe Anlage 8.4, Blatt 1

Querschnitte siehe Anlage 6.3, Blaft 1-2

Temporare Grenze der Ankerzone siehe Anlage 3.1, Blatt 2
Temporarer Arbeitshafen und Schutzdamm siehe Anlage 9.4, Blatt 1-2 bzw. Anlage 16.2, Blatt 1
Die Lage der Eingriffsgrenze ist abhéngig von den Baugrundbedingungen und der Elementart

(siehe Anlage 9.1 und 9.2).
Angaben zum Baugrund siehe Anlage 24
Grunderwerbspléne siehe Anlage 14.4, Blatt 10
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