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Hinweis:

Die am 26.3.2018 erlassene Kreisverordnung fir das Landschaftsschutzgebiet ,Wiedinghar-
der und Gotteskoog“ wurde am 14. Mai 2020 durch den 1. Senat des Oberverwaltungsgerichts
Schleswig-Holstein fur unwirksam erklart (Az.: 1 KN 6/18). Nach derzeitigem Kenntnisstand
strebt der Kreis Nordfriesland eine Uberarbeitung der Verordnung an, um das LSG wieder in
Kraft zu setzen. Dies soll noch vor Planfeststellung des hier gepriiften Vorhabens erfolgen,
sodass das LSG zum Zeitpunkt der Planfeststellung wieder Bestand héatte und entsprechend
Zu berucksichtigen wére.

Eine erste fachgutachterliche Bewertung ergab, dass das mdgliche Wegfallen des Status
,LSG" auf den durchgeflhrten Korridorvergleich keine erheblichen Auswirkungen hatte und
das LSG durch den jetzigen Vorschlagskorridor nicht betroffen ware. Aus den genannten
Griinden ist das LSG in den zutreffenden Planfeststellungsunterlagen weiterhin als Bestand
dargestellt. Sollte bis zur finalen Einreichung der Planfeststellungsunterlagen weiterhin keine
rechtskraftige Kreisverordnung vorliegen, werden die Unterlagen entsprechend angepasst.
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1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Die TenneT TSO GmbH plant die Errichtung einer 380-kV-Freileitung (,Westkustenleitung®)
zwischen Brunsbuttel und Danemark als Teil des Interkonnektors Klixbill-Endrup. Der ge-
plante Zuwachs an regenerativen Energien an der Westkuste Schleswig-Holsteins und beson-
ders durch den beschlossenen Ausstieg aus der Kernenergie bis zum Jahr 2022 liel3 sich in
den letzten Jahren einen Engpass bei der innerdeutschen Stromibertragung zwischen Nord-
und Sud erkennen. Im selben Zeitraum stieg der Energiebedarf in Skandinavien, sodass zur
Sicherung der Versorgung und Netzstabilitat des europaischen Stromverbundnetzes der Neu-
bau erforderlich wird. Die Westkustenleitung tragt als grenzubergreifender Leitungsverbund
dazu bei.

Auf européaischer Ebene ist die Westkistenleitung als zentrales Energieinfrastrukturprojekt
von gemeinsamem Interesse (Project of Common Interest (PCl), Nummer 1.3.1 (Endrup —
Niebdll) und 1.3.2 (Brunsbuttel - Niebdll) in der Unionsliste gemaf der Verordnung (EU) Nr.
347/2013 vom 17.04.2013 zu Leitlinien fUr die transeuropéische Infrastruktur (TEN-E VO) aus-
gewiesen worden. PCI-Projekte dienen dazu, die energie- und klimapolitischen Ziele in Europa
zu erreichen und stellen wichtige Bausteine der Energieunion der Europaischen Union (EU)
dar. Vorhaben, die in diese Liste aufgenommen wurden, sind aus energiepolitischer Sicht der
EU erforderlich und kénnen als Vorhaben von tiberwiegendem offentlichem Interesse betrach-
tet werden.

Die rund 150 km lange Westkustenleitung gliedert sich in funf Abschnitte:

- Abschnitt 1: Brunsbdttel — Barlt

- Abschnitt 2: Barlt — Heide

- Abschnitt 3: Heide — Husum

- Abschnitt 4: Husum — Klixbdll Stid

- Abschnitt 5: Klixbull Sid — danische Grenze

Gegenstand dieser Unterlage ist der 5. Abschnitt fur die Westkistenleitung und die Errichtung
sowie der Betrieb der 380-kV-Freileitung LH-13-322 zwischen dem 380-kV-Umspannwerk
(UW) Klixbill Sud und der Bundesgrenze mit DK. Hier findet die Ubergabe an den danischen
Netzbetreiber Energinet und die Weiterfiihrung der Leitung auf danischem Hoheitsgebiet bis
nach Endrup statt. Der Abschnitt Klixbill bis zur danischen Grenze ist als Maflinahme 45 des
Projektes 25 im von der Bundesnetzagentur (BNetzA) bestéatigten Netzentwicklungsplan
(NEP) enthalten. Er ist ebenfalls als Teilvorhaben des Vorhabens Nr. 8 der Anlage zum Bun-
desbedarfsplangesetz (BBPIG) aufgefihrt, so dass dessen energiewirtschaftliche Notwendig-
keit und der vordringliche Bedarf gesetzlich feststehen. Diese Feststellungen sind fur das vor-
liegende Planfeststellungsverfahren nach 88 43 ff. EnWG verbindlich.

Durch die Realisierung des 5. Abschnittes erfolgt ein sogenannter ,Ringschluss” der Westkus-
tenleitung in das vermaschte europaische Ubertragungsnetz. Dieser ,Ringschluss® ist
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aufgrund von Netzsicherheits- und Netzstabilitatspramissen notwendig. Weiterhin dient der mit
dem Vorhaben angestrebte Anschluss nach Dédnemark der Zielsetzung der europaischen Ge-
meinschaft einen wettbewerbsfahigen, flexiblen und diskriminierungsfreien EU-Strommarktes
aufzubauen. Mittels dieser Anbindung wird eine weitere Moglichkeit zur Einspeisung des in
Deutschland produzierten Stroms — auch der im Raum Nordfriesland und Dithmarschen durch
Windenergieanlagen erzeugten Energie — in den européischen Netzverbund geschaffen.

Die vorliegende Unterlage behandelt die Raumstrukturanalyse und Korridorfindung (RSA)
fur finften Planungsabschnitt der 380-kV-Westkulstenleitung (LH-13-322).

In der RSA werden die vorhandenen Raum- und Umweltinformationen und die raumbedeut-
samen planerischen Zielvorgaben im Planungsraum zusammengefasst und bezuglich ihrer
Relevanz fur die Zulassung des Vorhabens bewertet, in einer Karte dargestellt und unter Be-
racksichtigung weiterer Kriterien konfliktarme Korridore fur eine mdgliche Trassenfiihrung ab-
geleitet. Diese Korridore werden im Anschluss an die RSA in separaten Prifschritten (RVS,
UVP-Bericht Stufe 1, arten- und gebietsschutzrechtliche Ersteinschatzung/ Vertraglichkeitsab-
schatzung, Prifung der Kriterien Wirtschaft/Technik/Privateigentum) untersucht, aus denen
sich detailliertere Grundlagen fur einen Vergleich ergeben. Anhand dieser Prifungen wird im
Anhang C ein kriterienlibergreifender vorzugswirdiger Korridor bestimmt, in dem dann die
detaillierte Trassenplanung vorgenommen wird.
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2 Methodik

Die RSA hat das Ziel, ein mdglichst raumvertragliches, umweltschonendes und damit konflikt-
armes Korridornetz zu entwickeln, das als Grundlage fur weitere formelle Verfahrensschritte
dienen kann. Durch die Ermittlung von konfliktarmen Korridoren lassen sich frihzeitig Zulas-
sungsrisiken minimieren bzw. Konfliktschwerpunkte und damit verbundene erhghte Planungs-
aufwande fur die nachgeordneten Genehmigungsverfahren erkennen. Die RSA besteht aus
folgenden Prufschritten:

1. Abgrenzung des Planungsraumes anhand von Zwangspunkten und Planungsgrund-
satzen

2. Ermittlung der Datengrundlage und der fir den Planungsraum relevanten Kriterien
(Raumanalyse)

3. Einstufung der Kriterien in Raumwiderstandsklassen (1*-3)

4. Bundelungspotenzialanalyse

5. Ableitung konfliktarmer Korridore — Entwicklung von den Planungsleitsatzen entspre-
chenden Korridoren mit moglichst geringem Verlauf durch konfliktreiche Teilrdume

Diese Arbeitsschritte werden nachfolgend weiter methodisch beschrieben.
2.1 Abgrenzung des Planungsraums

In einem ersten Schritt ist der fur die RSA mal3gebliche Planungsraum festzulegen. Als Pla-
nungsraum gilt der Raum, in dem die Korridore fir die spéatere Trasse gesucht und festgelegt
werden. Begrenzt wird dieser vorliegend durch den Zwangspunkt des UW Klixbull Std im Si-
den und den Ubergabebereich an der deutsch-danischen Grenze im Norden, ab dem der da-
nische Ubertragungsnetzbetreiber Energinet die weitere Leitungsfiihrung tibernimmt (zu den
Einzelheiten der Abgrenzung des Planungsraums vgl. Kapitel. 3.1). Die weitere Ausdehnung
nach Westen und Osten ist v.a. durch den Planungsleitsatz einer moglichst geradlinigen und
kurzen Verbindungslinie zwischen dem UW Klixbill Stid und der danischen Grenze sowie Pla-
nungshindernissen mit hohen Raumwiderstandsklassen, unter anderem dem Vogelschutzge-
biet ,Gotteskoog-Gebiet“ im Westen und dem FFH-Gebiet ,Stiderliigumer Binnendiine® sowie
Wohnumfeldern mehrerer kleiner Ortschaften im Osten, bestimmt.

2.2 Ermittlung der Grundlagendaten (Raumanalyse)

In einem zweiten Schritt werden die im Planungsraum befindlichen Raumwiderstande ermit-
telt. Hierfur werden sowohl raumordnerische als auch umweltfachliche Kriterien herangezo-
gen. Diese sind z.T. den geltenden Dokumenten der landesweiten Raumordnung ([5],[3]) ent-
nommen oder wurden bei den zustandigen Trégern offentlicher Belange (TOB) abgefragt.
Samtliche Daten zu baulichen Einrichtungen entstammen dem Amtlichen Liegenschaftskata-
ster-Informationssystem (ALKIS, Stand 2019). Eine Uberpriifung der Daten auf Aktualitit hat
durch einen visuellen Abgleich hochauflésender Luftbilder (ECW, Befliegung Méarz 2019) statt-
gefunden. Dartber hinaus wurden 2018 und im Frihjahr 2019 durch die GFN eigene
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faunistische Erfassungen und eine Biotoptypenkartierung durchgefiihrt. Die Abfrage der Daten
wurde zur Vorbereitung des Scopingtermins im Juli 2019 aktualisiert. Das Publikationsdatum
einzelner Prufkriterien kann jedoch vereinzelt bis zu 15 Jahre zurtckliegen. Dies trifft beson-
ders auf behordliche Festlegungen oder Publikationen zu, die seit ihrer Verdffentlichung keine
Aktualisierung erfuhren und bis heute Glltigkeit haben.

Eine Ubersicht der zugrundeliegenden Daten ist in Tabelle 1 abgebildet:

Tabelle 1: Ubersicht der Datengrundlage der Raumstrukturanalyse
Graue Schrift: Kriterium kommt im Planungsraum nicht vor
Eingeklammerte Relevanzbereiche werden in dem jeweiligen Dokument genannt, jedoch nicht vorrangig behandelt

Relevanzbereich

Prifkriterium Raum- Quelle (Abfragestand 2019)
Umwelt Anhang C
ordnung

Schutzgebiete und schutzwiirdige Gebietskategorien

Europdische Vogelschutzgebiete (SPA) X X LLUR (2017)
FFH-Gebiete X X LLUR (2017)
Naturschutzgebiete (NSG) X X LLUR (2017)
Landschaftsschutzgebiete (LSG) X (x) UNB NF (2018)
Waldflachen gem. § 2 (1) LWaldG X X ALKIS (2019)
Naturwald gem. § 14 LWaldG X LLUR (2017)
Biotopverbund Schwerpunktgebiete X LLUR (2004)
Biotopverbund Hauptverbundachsen X LLUR (2004)
Biotopverbund Nebenverbundachsen X LLUR (2004)
Geotope X X LLUR (2017)
Ausgleichsflichen X (x) UNB NF (2018) / SNSH (2016)
Fauna
Horststandorte kollisionsrelevanter GroRRvogel X LLUR (2018)

Horststandorte relevanter Brutvogel (eigene Erhe-

bung) GFN (2019)
Kulisse des Griinlandumbruchverbots X LLUR (2011)
Rast- und Nahrungsgebiete fiir Meeresganse X LLUR (2011)
oder eigener Er-
hebungen X GFN (2019)
Geplante Wiedervernassungsflachen im Grenzbereich (x) DHSV Stidwesthorn-Bongsiel (2019)

Wirtschaft / Sonstige private Belange

Windkraftanlagen (inkl. 1,5-fache Rotorhhe Puffer) (x) (x) X LLUR (2016)

. ALKIS (2019) sowie aktuelle Bauleitpla-
Industrie- und Gewerbenutzungen X (x)

nungen
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Prifkriterium

Relevanzbereich

Raum-
Umwelt Anhang C

ordnung

Quelle (Abfragestand 2019)

Photovoltaikanlagen

(x) (x) X

ALKIS (2019) mit Luftbildverifizierung

Biogasanlagen

(x) (x) X

ALKIS (2019) mit Luftbildverifizierung

Raumordnung/Raumstruktur

Siedlungsgebiete

Entwurf LEP (2018)

Wohn- und Mischgeb&ude (x) X ALKIS (2019)
Vorranggebiete Wind (in Aufstellung) Entwurfsfassung Teilfortschreibung RP |

X

(2020)

Vorranggebiete Naturschutz X Entwurf LEP (2018), RP V (2002)
Vorbehaltsgebiete Natur und Landschaft X Entwurf LEP (2018), RP V (2002)
Entwicklungsraume fiir Tourismus und Erholung (x) Entwurf LEP (2018)
Vorbehaltsgebiete Tourismus und Erholung (x) RP V (2002)

X
Naturerlebnisraume (x) (x) LRP | (2020)

Infrastrukturen

BundesstraRen (Bestand) (x) (x) ALKIS (2019)
Schienenwege (Bestand) (x) (x) ALKIS (2019)

Freileitung 110 kv

(x) (x)

SH Netz AG (2016)
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2.3 Bewertung der Raumwiderstande

Im Weiteren werden die ermittelten Raumwiderstadnde bewertet. Hierfir werden samtliche in
Tabelle 1 aufgelisteten und im Planungsraum relevanten Prifkriterien verbal-argumentativ un-
terschiedlichen Raumwiderstandsklassen zugeordnet, sofern durch das Vorhaben eine Betrof-
fenheit ausgelost werden konnte. Die Raumwiderstande geben die zu erwartenden zulas-
sungsrechtlichen ,Widerstande“ oder Hemmnisse an, die eine Flachenkategorie mit Blick auf
die Realisierung der hier in Rede stehenden 380-kV-Freileitung auslost. Die vier Raumwider-
standsklassen sind nachfolgend definiert:

RWK 1* - Tabubereich

Bereiche, die fur die Entwicklung der Trassenvarianten nicht zur Verfiigung stehen, da sie
einer Trassierung entgegenstehen und ein uniberwindbares, nicht der Abwagung unterliegen-
des Zulassungshemmnis darstellen (Bsp.: Schutzzone Militarflugplatz; Wohnsiedlung ohne
bereits vorhandene Trasse).

RWK 1 - hoher Raumwiderstand

Bereiche, die gegenuber der ,Normallandschaft“ Uberdurchschnittlich konflikttrachtig sind und
ggaf. ein unuberwindbares Zulassungshemmnis darstellen konnen, jedoch im Einzelfall einer
Zulassung (z.B. nach einer Befreiung gem. § 67 BNatSchG, einer Ausnahme gem. § 45 (7)
BNatSchG oder einem Abweichungsverfahren gem. 8 34 (3) BNatSchG) nicht zwingend im
Wege stehen (Bsp.: NATURA 2000-Gebiet, NSG).

RWK 2 - erhdhter Raumwiderstand

Bereiche, in denen das Konfliktpotenzial durch die vorhandenen Kriterien und deren Auspra-
gung als gegenuber der Normallandschaft erhéht einzustufen ist, d.h. dass auf dieser Mal3-
stabsebene standortliche Merkmale bzw. Schutzanspriiche vorhanden sind, die ein erhdhtes
Konfliktpotenzial erwarten lassen, einer Zulassung jedoch nur im besonderen Einzelfall entge-
genstehen (Bsp.: extensiv genutzte Grinlandniederung mit Potenzial fir Wiesenvdgel)

RWK 3 - reguléarer Raumwiderstand

Bereiche, bei denen sich durch den Bau der Trasse Konflikte auf das nahezu uberall eintre-
tende, unvermeidliche Mal3 beschranken lassen und keine Zulassungsrelevanz haben (Bsp.:
Ackerflachen ohne zusatzliche besondere Schutzwirdigkeit wie Lage in einem Schutzgebiet
0.4.)

Hinweis:

Der Gesamtraumwiderstand einer Flache ergibt sich durch die Uberlagerung der Einzelraum-
widerstande, wobei die hochste Einzelbewertung den Gesamtraumwiderstand bestimmt. Es
erfolgt keine Aufsummierung einzelner Raumwiderstande.
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2.4 Herleitung konfliktarmer Korridore

Aus der Visualisierung der Raumwiderstande resultiert die Raumwiderstandskarte (Anlage 1),
die den Planungsraum im Hinblick auf die bestehenden Raumwiderstéande strukturiert. Auf
dieser Grundlage und unter Berlcksichtigung weiterer Trassierungsgrundsatze (vor allem
Biindelungsmaoglichkeiten sowie eines mdglichst kurzen, gestreckten Verlaufs) werden mog-
lichst konfliktarme Korridore ermittelt (ndher dazu Kapitel 3.1).

2.4.1 Korridorbreiten

Die Breite der Korridore wird grundsatzlich auf 400 m festgelegt. Diese Breite bietet ausrei-
chend Raum fur eine mdglichst konfliktarme Feintrassierung. Deutlich breitere Korridore wr-
den im hiesigen Planungsraum dazu fiihren, dass konfliktreiche Bereiche in den Korridoren
randlich enthalten waren, diese jedoch im Rahmen der Detailplanung sicher umgangen wer-
den konnen. Hierdurch wirde die Korridorbewertung ggf. verfélscht. Zudem kann mit der hier
angesetzten Korridorbreite von 400 m, ausgehend von einer mittigen Linienfihrung, zu beiden
Seiten ein angestrebter Mindestabstand von > 100 m zu Wohngebauden Uberwiegend einge-
halten werden. Dieser Abstand von 100 m zu Wohngebauden ist als Planungsleitsatz zu ver-
stehen und dient als Indikation fur eine relevante Annaherung an Wohnnutzungen (Beeintréch-
tigung Wohnumfelder). Rechtliche Schutzanspriiche ergeben sich daraus nicht. Der Puffer er-
moglicht somit gentigend Handlungsspielraum, um mehrere Trassenalternativen innerhalb der
Korridore zu prifen oder kleinrdumig auf Planungshindernisse im Rahmen der Detailplanung
zu reagieren. Die Korridorgrenze stellt dabei die maximale randliche Lage des &ul3eren Leiter-
seils dar.

In Ausnahmefallen wird die Korridorbreite auf 250 m reduziert. Dazu z&ahlen Bereiche, die fir
eine Blndelung mit bestehenden linearen Strukturen infrage kommen, wie z.B. die Bundes-
stral’e 5 oder die bestehende 110-kV-Leitung. Im Falle einer Bindelung ist der Verlauf der
Trasse weitestgehend durch die bestehende Struktur vorgegeben, weshalb eine Korridorbreite
von 250 m in solchen Fallen fur die weiterfUhrenden Abwagungen/Planungen ausreicht. Brei-
tere Korridore wirden dagegen den Bundelungsbezug verlieren und zudem an dieser Stelle
nicht vorhandene Konflikte suggerieren. Der Korridor wird mittig auf die Blindelungsstruktur
gelegt. Durch diesen schmaleren Korridor kann allen potenziellen Trassenvarianten ein deut-
licher Bundelungscharakter zugeschrieben werden. Weiterhin besteht fir die spateren Detail-
planung die Freiheit, Trassenverlaufe beidseits der Bundelung prufen zu kdnnen. Ferner wer-
den auch die Korridorvarianten im Bereich von NATURA 2000-Gebieten auf eine Breite von
250 mreduziert. Dies liegt auch hier darin begriindet, dass breitere Korridore an diesen Stellen
den Variantenvergleich verzerren kdnnten. So kdnnen gegebenenfalls durch Reduzierung der
Korridorbreiten vermeidbare Eingriffe im Bereich konflikttrachtiger NATURA 2000-Gebiete, fur
die auf der groben Betrachtungsebene der RSA erhebliche Beeintréachtigungen der mal3geb-
lichen Schutz- und Erhaltungsziele nicht ausgeschlossen werden kénnen, verringert oder ver-
mieden werden.
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2.4.2 Korridorsegmente

Bieten sich fur Abschnitte eines Korridors kleinrdumige Alternativen fiir dessen Verlauf an, weil
diese zur Vermeidung von Raumwiderstanden und unter Berlcksichtigung der Gbergeordne-
ten Trassierungsgrundsatze sinnvoll erscheinen (beispielsweise bei der Umgehung von Sied-
lungen), sind auch diese Gegenstand der RSA.

3 Raumstrukturanalyse und Korridorfindung
3.1 Abgrenzung des Planungsraums

Der Planungsraum wird vorliegend durch den Zwangspunkt UW KlixbUll Std im Studen und
dem Ubergabebereich an der deutsch-danischen Grenze bestimmt. Der Ubergabebereich wird
durch mehrere deutsche und danische Vogelschutzgebiete entlang der Grenze von Westen
und Osten begrenzt. Ab diesem Punkt Gbernimmt der danische Ubertragungsnetzbetreiber
Energinet die weitere Leitungsfiihrung.

Westlich wird der Planungsraum durch das Vogelschutzgebiet (VSchG) ,Gotteskoog-Gebiet”
und das Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Wiedingharder und Gotteskoog® begrenzt. Der Be-
reich westlich der Bahntrasse Niebill-Tondern ist fast vollstandig als Landschaftsschutzgebiet
ausgewiesen, wodurch das LSG im Randbereich vom Planungsraum geschnitten wird. Sid-
Ostlich lehnt sich der Planungsraum an grof3eren Ortschaften wie Klixbll, Tinningstedt, Karlum
und Westre an. Ostlich stellt auRerdem der Suderliigumer Forst, der weitestgehend durch
FFH- und Naturschutzgebiete (NSG) gekennzeichnet ist und sich zu gro3en Teilen auf einem
Geotop befindet, ein pragnantes Planungshindernis dar.

Das Zentrum des Planungsraumes ist durch mehrere Ortslagen gekennzeichnet, die teilweise
riegelartig ausgepragt sind. Noérdlich bilden Siderligum, Humptrup und Ellhéft groRe horizon-
talliegende Ortsriegel. Weitere zentral gelegene kleinere Ortschaften sind Bosbull, Braderup,
Uphusum sowie Lexgaard und Westre. AulRerdem liegen die Windparks Bosbdill, Bosbiill-
Klixbull, Stiderligum und Ellhoft im Planungsraum.

Der vorliegend zugrunde gelegte Planungsraum ist in Abbildung 1 dargestelit.
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Abbildung 1: Planungsraum des Vorhabens

3.2 Relevante Kriterien und Zuordnung der Raumwiderstandsklassen

Fir alle in Tabelle 1 gelisteten Kriterien wurden, sofern sie fiir den betrachteten Planungsraum
von Relevanz sind, die entsprechenden Datenanalysen durchgefiihrt. Nachstehend werden
diese Kriterien jeweils kurz beschrieben und den RWK 1*, RWK 1 oder RWK 2 zugeordnet.
Berticksichtigt werden dabei ihr rechtlicher Schutzstatus, ihre Empfindlichkeit gegeniiber dem
Bau und Betrieb einer 380-kV-Hdchstspannungsfreileitung sowie die Seltenheit bzw. Gréi3e.
Eine optische Darstellung der Klassen findet sich in der zugehérigen Raumwiderstandskarte
(Anlage 1). Flachen, die keiner der Raumwiderstandsklassen 1*-2 zugeordnet sind, werden

als RWK 3 zusammengefasst. Fir sie wird von einem regularen Raumwiderstand ausgegan-

gen.
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3.2.1 Schutzgebiete und schutzwiirdige Gebietskategorien
3.2.1.1 Europaische Vogelschutzgebiete

Europaische Vogelschutzgebiete stellen in Schleswig-Holstein mindestens raumplanerische
Vorbehaltsgebiete (Grundsétze der Raumordnung) fiir den Naturschutz dar und sind Bestand-
teil der
NATURA 2000-Kulisse. Fur Eingriffe in diese Gebiete bedarf es gem. 8 34 BNatSchG einer
gesonderten Vertraglichkeitsprifung. Einige Bereiche der fir den Planungsraum relevanten
Vogelschutzgebiete sind als Vorranggebiete fur den Naturschutz ausgewiesen und gelten da-
mit als Ziel der Raumordnung. Sie sind aufgrund ihrer Vielfalt und groRen Flachengroéfe von
besonderer Bedeutung fur alle wildlebenden européischen Vogelarten. Daher, und in Anbe-
tracht der Tatsache, dass die Vorkommenswahrscheinlichkeit gegentber einer Freileitung
empfindlicher Vogelarten (Kollisionsrisiko, Meideverhalten) in Vogelschutzgebieten erhoht ist,
wird der Schutzkategorie ein hoher Raumwiderstand (RWK 1) zugeteilt.

3.2.1.2 FFH-Gebiete

FFH-Gebiete bilden mit den o.g. Vogelschutzgebieten das koharente 6kologische Netz NA-
TURA 2000. Fur Eingriffe in diese Gebiete bedarf es gem. § 34 BNatSchG einer gesonderten
Vertraglichkeitsprifung. Zudem stellen FFH-Gebiete in ihrer gesamtheitlichen Ausdehnung in
Schleswig-Holstein raumplanerische Vorranggebiete fiir den Naturschutz dar. Sie dienen dem
Erhalt der natirlichen Lebensrdaume sowie der wildlebenden Pflanzen und Tiere. Mit einem
Freileitungsbau sind Beeintrachtigungen der Schutz- und Erhaltungsziele durch temporare
Baunebenflachen, die Mastfundamente und eine Uberspannung durch Leiterseile mdglich.
Daher wird der Raumwiderstand innerhalb dieser Gebietskategorie grundséatzlich als hoch
(RWK 1) eingestulft.

3.2.1.3 Naturschutzgebiete (NSG), bestehend und vorgeschlagen

Naturschutzgebiete stellen raumplanerische Vorranggebiete fir den Naturschutz dar. In die-
sen Gebieten besteht ein besonderer Schutz von Natur und Landschaft, dem bei Planungen
besonderes Gewicht beizumessen ist. Nicht nur aufgrund der besonderen empfindlichen Na-
turausstattung von Naturschutzgebieten, sondern auch aufgrund der ggf. rechtlichen Hinder-
nisse gegenuber einem Freileitungsbau wird der Raumwiderstand dieser Gebiete mit hoch
(RWK 1) angenommen.

Obwohl in Ausweisung befindliche Naturschutzgebiete noch keinen verbindlichen rechtlichen
Schutzstatus besitzen, werden sie wegen ihrer empfindlichen Naturausstattung und der Indi-
kation einer zukunftigen behdrdlichen Ausweisung ebenfalls mit einem hohen Raumwider-
stand (RWK 1) bewertet.
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3.2.1.4 Landschaftsschutzgebiete (LSG)

Landschaftsschutzgebiete kdnnen nach den in 8 18 des LNatSchG zusammengefassten Be-
dingungen aufgestellt werden. Das Schutzziel der Landschaftsschutzgebiete liegt auf der Be-
wahrung des Landschaftsbildes und der Sicherstellung der Erholungsfunktion. Insgesamt wird
Landschaftsschutzgebieten ein erhéhter Raumwiderstand (RWK 2) zugewiesen, da auf-
grund der groRflachigen Abgrenzung und der teilweise pauschalen Gebietsabgrenzung oft
eine geringere Empfindlichkeit gegeniber einer Freileitung anzunehmen ist als z.B. fir in der
Regel deutlich enger nach fachlichen Kriterien abgegrenzte Naturschutzgebiete. Aufgrund des
grof¥flachigen Vorkommens im Planungsraum wird das LSG ,Wiedingharder und Gotteskoog®
in der Raumwiderstandskarte (Raumwiderstandskarte zu Materialband 04 RSA) v.a. aus Grin-
den der besseren Lesbarkeit der Karten mit einer gesonderten Signatur dargestellt.

3.2.1.5 Walder und Naturwaldflachen

Waldflachen gem. § 2 (1) LWaldG sind sowohl Belang der Raumordnung als auch der Umwelt
und weisen einen hohen Raumwiderstand (RWK 1) gegeniiber Infrastrukturprojekten auf,
was insbesondere im waldarmen Schleswig-Holstein gilt. Neben den allgemeinen naturschutz-
fachlichen Empfindlichkeiten von Walddkosystemen — so stellen sie regelmafig Lebensstatten
u.a. empfindlicher Vogel- und Fledermausarten dar — spricht gegen eine Inanspruchnahme
von Waldbereichen auch, dass Waldschneisen bzw. Kahlschlage (sofern > 0,3 ha) gem.
LWaldG grundsatzlich verboten sind.

Naturwalder dienen gem. § 14 LWaldG insbesondere der Sicherung einer ungestdrten natir-
lichen Entwicklung standortspezifischer Lebensraume fir Tiere und Pflanzen, waldtkologi-
scher Forschung, Dauerbeobachtung von Waldlebensgemeinschaften sowie Sicherung gene-
tischer Informationen. Handlungen, die zu einer Zerstérung, Beschadigung oder Veréanderung
des Naturwaldes oder seiner Bestandteile oder zu einer erheblichen oder dauerhaften Stérung
der Lebensgemeinschaften fuihren kdnnen, sind gem. § 14 LWaldG verboten. Aufgrund des
naturschutzfachlichen Wertes sowie der hohen Empfindlichkeit gegeniiber Freileitungsvorha-
ben weisen Naturwaldflachen ebenfalls einen hohen Raumwiderstand (RWK 1) auf.

3.2.1.6 Biotopverbund

Der landesweite Biotopverbund als Instrument des Arten- und Biotopschutzes inkl. der Wech-
selbeziehungen setzt sich aus Schwerpunktgebieten, Haupt- und Nebenverbundelementen
zusammen. Einzelne Elemente weisen aufgrund ihrer Bedeutung fir den Naturhaushalt und
ihrer Ausdehnung unterschiedliche Empfindlichkeiten bzw. Raumwiderstande auf. So muss in
Schwerpunktgebieten und Hauptverbundachsen — als Vorbehaltsgebiete der Raumordnung —
eine entsprechende Bedeutung fur Natur und Landschaft angenommen werden. Die linearen
Verbundelemente weisen dagegen deutlich geringere Empfindlichkeiten auf, da vor allem die
Uberspannung als projektspezifischer Faktor von Relevanz ist. Insgesamt werden den
Schwerpunktgebieten und Hauptverbundachsen ein erhdhter Raumwiderstand (RWK 2),
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den Nebenverbundachsen ein regularer Raumwiderstand (RWK 3) zugeordnet, da letztere
in aller Regel aufgrund ihrer geringen raumlichen Ausdehnung tiberspannt werden kénnen.

3.2.1.7 Geotope

Geotope sind nach dem LRP | [4] schiitzenswert und als raumordnerischer Belang unter Vor-
behaltsgebieten flr den Naturschutz enthalten. Wesentlich bei Geotopen ist, dass nach einmal
erfolgter Zerstérung ein Ersatz oder Ausgleich nicht moglich ist. Es ist daher im Einzelfall zu
prifen, ob und in welcher Form fur diese Gebiete und Objekte eine naturschutzrechtliche Si-
cherung besteht. Einige Geotoptypen unterliegen bereits dem gesetzlichen Schutz als ge-
schitzter Teil von Natur und Landschaft i.S.d. LNatSchG. Geotopflachen mit weitlaufiger meh-
rere Hektar grof3er Ausdehnung wurde im Grundsatz ein erhdhter Raumwiderstand (RWK
2) zugeordnet. Insbesondere bei kleinflachig gut abgrenzbaren Besonderheiten sind jedoch
Hochstufungen maglich.

3.2.1.8 Ausgleichsflachen

Bei Kompensations- und Ausgleichflachen sowie Eigentumsflachen der Stiftung Naturschutz
besteht nach fachplanerischer Einschatzung eine erhdhte Wahrscheinlichkeit des Vorkom-
mens geschutzter Pflanzen und Tierarten. Vor dem Hintergrund, dass die Flachen durch das
hier in Rede stehende Vorhaben lberspannt werden kdnnten oder gar eine kleinflachige di-
rekte Flacheninanspruchnahme durch Mastfundamente erfolgt, werden solche Flachen mit ei-
nem erhdéhten Raumwiderstand (RWK 2) bewertet.

3.2.2 Fauna
3.2.2.1 Avifauna

Schleswig-Holstein ist als Drehscheibe des nord- und mitteleuropaischen Vogelzuges von be-
sonderer Bedeutung. So queren Millionen von Enten-, G&nsen-, Wat- und Singvogeln auf tra-
dierten Vogelzugrouten, aber auch viele andere Zugvogelarten, im Breitfrontzug Schleswig-
Holstein. Bei ungunstigen Witterungsverhaltnissen oder beim nachtlichen Flug kann ein er-
hohtes Kollisionsrisiko mit Freileitungen bestehen. Insgesamt wére dem landesweiten Land-
und Wasservogelzug daher ein hoher Raumwiderstand zuzusprechen. Dies wiirde dann aller-
dings ohne weitere Differenzierungsmoglichkeiten fur ganz Schleswig-Holstein gelten.

Um artenschutzrechtliche Konflikte zu vermeiden, die unmittelbar aus einem erhdéhten Kollisi-
onsrisiko resultieren kdnnen, werden Freileitungen in Schleswig-Holstein standardmafig mar-
kiert. Als Teil des technischen Vorhabens wirkt sich die Markierung auf die Ermittlung des
Raumwiderstandes fur den Vogelzug dahingehend aus, dass bei einer effektiv markierten Frei-
leitung von einem deutlich herabgesetzten Raumwiderstand auszugehen ist.

Ein besonders hohes Kollisionsrisiko ergibt sich fur bestimmte, in unmittelbarer Nahe zur Frei-
leitung britende GroR3vdgel, wie z.B. Weil3storch und Kranich, wahrend Greifvégel und Eulen
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diesbezuglich als weniger konflikttrachtig gelten.

Far im Planungsraum vorhandene Grol3vdgel werden die aktuellsten Brutstandorte mit einem
den einschlagigen Schutzabstanden/Beeintrachtigungsbereichen gem. LANU (2008) entspre-
chenden Radius umgeben (Seeadler 3 km Radius, Kranich 0,5 km Radius, Weil3storch 1 km
Radius). Diese erhalten einen hohen Raumwiderstand (RWK 1).

Neben der Problematik des Vogelzuges sind Auswirkungen aufgrund von Meideverhalten ras-
tender oder britender Vogelarten gegeniber Freileitungstrassen in die Raumwiderstandsbe-
wertung zu integrieren. Hohe Raumwiderstande (RWK 1) liegen in Rast- und Nahrungsge-
bieten fur Meeresganse gem. LRP | [4] vor. Weiterhin ist die Gebietskulisse des Griin-
landumbruchverbots gem. LLUR zu betrachten, da auch fur diese Bereiche von einer be-
sonderen Bedeutung fur Rast- und Brutvogel, speziell Wiesenvdgel, auszugehen ist. Es wurde
ebenfalls eine hohe Raumwiderstandsklasse (RWK 1) zugeordnet.

Als ebenfalls sehr interessante Flachen fur Rast-, Zug- und Brutvdgel sind die potenzielle
Wiedervernassungsflachen entlang der Siderau im Grenzbereiche zu nennen. Der DSH
Sudwesthérn-Bongsiel plant hier groRe Retentionsflachen zur Entlastung des Schoépfwerks.
Bei Verwirklichung der Planungen ergabe sich hier neben dem Haasberger und dem Brems-
biller See eine weitere groRe Wasserflache mit hohem Potenzial als Rastgebiet fir ziehende
nordische Géanse, Schwane und viele weitere Vogelarten. Durch den noch nicht verfestigten
Planungsstand wird dieser Flache eine erhdhter Raumwidertand (RWK 2) zugewiesen.
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3.2.2.2 Sonstige bedeutende Artengruppen

Neben der Avifauna liegen landesweite Daten zu bedeutenden Fledermauslebensraumen
bzw. Massenquartieren sowie zu punktuellen Vorkommen von Amphibien, Reptilien oder
Kleinsaugern vor. Da mit Ausnahme bedeutender Fledermausquartiere in Waldbereichen die
Empfindlichkeit und vor allem die Betroffenheit sonstiger faunistisch bedeutender Artengrup-
pen nach derzeitigem Kenntnisstand als nur baubedingt und Uberwiegend gering einzuschat-
zen ist, bzw. Uber geeignete Vermeidungsmafinahmen Konflikte weitestgehend vermieden
werden koénnen, wird der Raumwiderstand dieses Umweltbelangs insgesamt als regular
(RWK 3) eingestuft.

Da im vorliegenden untersuchten Raum gré3ere zusammenhéngende Waldgebiete mit einem
entsprechenden Potential fir Flederméause vorhanden sind und in diesen mit einer erhdhten
Empfindlichkeit bzgl. der Beeintrachtigung von bedeutenden Fledermausquartieren zu rech-
nen ist, werden Walder der hohen Raumwiderstandskategorie (RWK 1) zugeordnet (vgl.
auch Walder bzw. Naturwaldflachen unter Kapitel Fehler! Verweisquelle konnte nicht ge-
funden werden.).

3.2.3 Wirtschaft/ Sonstige private Belange
3.2.3.1 Windenergieanlagen und deren Umgebungsbereich

Aus sicherheitstechnischen und -rechtlichen Griinden sind zu bestehenden Windkraftanla-
gen Mindestabstdnde einzuhalten, um einen sicheren Betrieb der Freileitung zu gewéhrleis-
ten. Fur eine erste Indikation eines Sicherheitsabstandes werden die 1,5-fachen Rotordurch-
messer der Anlagen angenommen. Diesen wird ein hoher Raumwiderstand (RWK 1) zuge-
ordnet. Die Berechnung der maf3geblichen Abstandrestriktionen erfolgt im Rahmen der spate-
ren Detailplanung auf Grundlage der DIN EN 50341.

Die Vorhabentragerin wurde im Rahmen Offentlichkeitsbeteiligung der Teilfortschreibung des
LEP Schleswig-Holstein (2010) und Teilaufstellung der Regionalplane (Sachthema Windener-
gie) zur Aufstellung neuer Windvorranggebiete beteiligt und hat dem Planungsstand entspre-
chend Stellungnahmen abgegeben. Im Rahmen der spéteren Detailplanung ist eine Optimie-
rung der Trassierung moglich, wodurch die Trasse der angestrebten Nutzung der Windkraft in
der Regel nicht grundsatzlich im Wege steht.

3.2.3.2 Industrie- und Gewerbenutzungen

Unter dem Begriff der (auRerhalb von Siedlungsbereichen liegenden) Industrie- und Gewer-
benutzungen werden sowohl die in den Bauleitplanen ausgewiesenen Flachen/Nutzungen
verstanden, als auch Nutzungen, die nicht in den Bauleitplanen ausgewiesen, jedoch bereits
stattfinden oder hinreichend verfestigt sind. Dazu z&hlen beispielsweise Biogas- und Photo-
voltaikanlagen oder Lagerstatten. Generell ist bei Einhaltung der gesetzlichen Vorschriften
eine Uberspannung in Abstimmung mit den Betreibern moglich, dennoch ist eine Umgehung
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vorzuziehen, da Beeintrachtigungen der wirtschaftlichen Nutzbarkeit bspw. fir Photovoltaik-
analgen in geringen Mal3e unvermeidlich sind. Die Flachen von Photovoltaik und Biogasanla-
gen wurden in die erh6hte Raumwiderstandsklasse (RWK 2) eingeordnet.

3.2.4 Raumordnung/ Raumstruktur
3.2.4.1 Siedlungsgebiete

Wohnbebauungen werden sowohl bei der Prifung der Umwelt im Schutzgut Mensch im UVP-
Bericht als auch in der Raumordnung in der RVS behandelt. Zu Wohnzwecken genutzte Ge-
baude werden grundsatzlich als Tabubereich (RWK 1*) bewertet, da Wohn- bzw. Mischbe-
bauungen aufgrund der besonderen Nutzungsanspriche laut 26. BImSchV nicht Gberspannt
werden dirfen. Dementsprechend missen Trassen flr neue Hochstspannungsleitungen zur
Drehstromubertragung aus Vorsorgegriinden so geplant werden, dass die Leitungen nicht
Uber Gebaude oder Gebaudeteile, die zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen bestimmt
sind, hinwegfiihren.

Darlber hinaus wird zur besseren Strukturierung des hier in Rede stehenden Planungsraumes
ein Abstand von 100 m bis zur Wohnbebauung mit der hohen Raumwiderstandklasse (RWK
1) eingestuft. Dahinter stehen Erwagungen im Hinblick auf eine Vorsorge vor Wohnumfeldsto-
rungen. Allerdings gibt es fur die Beurteilung der Auswirkungen auf Wohnbebauung — Giber die
Einhaltung der Anforderungen der 26. BImSchV hinaus — keine rechtlich verbindlichen Mal3-
stdbe. Das hier angewendete Wohnumfeld ist daher als reiner Strukturierungsansatz fir die
RSA mit Blick auf den hiesigen Planungsraums anzusehen, ohne dass damit generell oder fr
das weitere Verfahren rechtliche Aussagen dahingehend getroffen werden, dass der Abstand
nicht unterschritten werden darf.

3.2.4.2 Vorranggebiete Wind (in Aufstellung befindlich)

Eine Betroffenheit der sich in Aufstellung befindlichen Vorranggebiete flir Windenergie-
nutzung konnte einen nachhaltigen Flachennutzungskonflikt bedeuten. Durch den fortge-
schrittenen Entwurfsstand dieser Vorranggebiete und die Tatsachen, das alle in Aufstellung
befindlichen Flachen bereits mit bestehenden WEASs bebaut sind, werden auch diese mit einer
hohen Raumwiderstandsklasse (RWK 1) bewertet.

3.2.4.3 Vorranggebiete Naturschutz

Als Vorranggebiete Naturschutz definieren LEP und RP V unter anderem Natura 2000-Ge-
biete, Naturschutzgebiete, nach § 30 BNatSchG und 8§ 21 LNatSchG geschutzte Biotope Uber
20 ha, sowie Naturwalder gemalR § 14 LWaldG Uber 20 ha und weitere Flachen. Als Ziel der
Raumordnung liegen bei Vorranggebieten verbindliche Vorgaben der Raumordnung vor, die
entsprechend zu bertcksichtigen sind. Den Vorranggebieten Naturschutz wird die hohe
Raumwiderstandsklasse (RWK 1) zugewiesen.
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3.2.4.4 Vorbehaltsgebiete Natur und Landschaft

Als Vorbehaltsgebiete Natur und Landschaft werden im LEP und RP V unter anderem Na-
tura 2000-Gebiete, Naturschutzgebiete, Geotope, Gebiete fiir den Biotopverbund, Feuchtge-
biete nach RAMSAR-Konvention sowie HELCOM-Prufgebiete, soweit sie nicht Vorranggebiet
sind, benannt. Als Grundsatz der Raumordnung sind fir Vorbehaltsgebiete keine abschlieRen-
den verbindliche Abwagungen erfolgt. Aufgrund dessen werden Vorbehaltsgebiete Natur und
Landschaft mit der erhdhten Raumwiderstandsklasse (RWK 2) bewertet.

3.2.4.5 Vorbehaltsgebiete und Entwicklungsraume fir Tourismus und Erholung

Fir die Erholung und den Tourismus sind Rdume von Bedeutung, in denen Landschaftscha-
rakter, Zuganglichkeit und Infrastruktur eine besondere Eignung flr Freizeit- und Erholungs-
aktivitdt ausmachen. Die Vorbehaltsgebiete (Gebiete besonderer Bedeutung) und Entwick-
lungsraume flr Tourismus und Erholung werden groR3flachig im LEP und RP V [5] abgegrenzt.
Da die Gebiete lediglich Entwicklungspotenziale beschreiben und auRRerst grol3flachig abge-
grenzt sind, geht von ihnen nur ein regularer Raumwiderstand (RWK 3) aus.

3.2.4.6 Naturerlebnisraume

Naturerlebnisraume dienen der landschaftsgebundenen Erholung und sollen als raumordneri-
sche Gebiete mit besonderer Bedeutung fur Tourismus Besucherinnen und Besuchern laut
LNatSchG § 38 ermdglichen, die Natur, Naturzusammenhange und den unmittelbaren Ein-
fluss des Menschen auf die Natur zu erfahren. Ein Eingriff in diese durch eine Uberspannung
des Bereichs bzw. durch eine direkte Beeintrachtigung des Naturerlebnisraumes (z.B. durch
einen Maststandort) ist als hoch konflikttréachtig anzusehen. Solche Gebiete werden mit einer
hohen Raumwiderstandsklasse (RWK 1) bewertet.

3.2.5 Sonstige Flachennutzungen

Sonstige Flachennutzungen sind die Sondergebiete des Bundes (v.a. Flachen von militari-
scher Bedeutung) sowie aktiv genutzte Flugplatze und deren einschlagige Sicherheitszonen.
Diese wurden als Tabuflachen (RWK 1*) eingestuft, da sowohl die Flachenverfigbarkeit als
auch die Genehmigungsaussichten in diesen Bereichen deutlich konflikttrachtiger sind als in
den umliegenden Bereichen.

3.2.6 Ubersicht relevanter Kriterien und ihrer Raumwiderstandsklassen

Eine Ubersicht aller fir das Vorhaben relevanten Kriterien sowie ihrer Raumwiderstandsklas-
sen liefert Tabelle 2. Fir nur zwei Kriterien wurde die Raumwiderstandsklasse 1* vergeben.
Dabei handelt es sich um konkreten Wohn- sowie Mischgeb&ude und den ehemaligen Militar-
flugplatz Leck. Die raumwiderstandklasse 1 wurde insgesamt fir 14 Kriterien vergeben, die
Raumwiderstandklasse 2 flir zehn. Fir das besonders grof3flachige LSG ,Wiedingharder und
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Gotteskoog“ erfolgt eine gesonderte Darstellung der RWK 2 in der Raumwiderstandskarte
(Anlage 1).

Tabelle 2: Vorhabenrelevante Priifkriterien und ihre Raumwiderstandsklassen

Prifkriterium Raumwiderstandsklasse
Européische Vogelschutzgebiete (SPA) RWK 1
FFH-Gebiete RWK'1
Naturschutzgebiete (NSG) RWK 1
Landschaftsschutzgebiete (LSG) RWK 2 (gesonderte Darstellung)
Waldflachen RWK1

Naturwald RWK 1
Biotopverbund Schwerpunktgebiete RWK 2
Biotopverbund Hauptverbundachsen RWK 2
Biotopverbund Nebenverbundachse RWK 3

Geotope RWK 2
Ausgleichsflachen RWK 2
Horststandorte relevanter Brutvogel (LLUR) RWK 1
Horststandorte relevanter Brutvogel mit Umfeld (GFN) RWK 1

Kulisse des Griinlandumbruchverbots RWK 1

Rast- und Nahrungsgebiete fiir Meeresganse RWK 1

Geplante Wiedervernassungsflachen im Grenzbereich RWK 2
Windkraftanlagen (1,5-fache Rotorhéhe Puffer) RWK 1

Industrie- und Gewerbenutzungen RWK 2

Bestand Photovoltaikanlagen RWK 2

Bestand Biogasanlagen RWK 2

Wohn- und Mischgebaude _
Wohnumfelder (100 m Radius) RWK 1
Vorranggebiete Wind (in Aufstellung, Stand 2020) RWK 1
Vorranggebiete Naturschutz RWK 1
Vorbehaltsgebiete Natur und Landschaft RWK 2
Entwicklungsrdume fiir Tourismus und Erholung RWK 3
Vorbehaltsgebiete Tourismus und Erholung RWK 3
Naturerlebnisrdume RWK 1

3.3 Buindelungspotenziale
3.4.1 Hintergrund

Die Prufung von Bundelungsoptionen ist v.a. ein planerisches Instrument fir einen moglichst
konfliktarmen Ansatz zur Bewaltigung des Aus- und Umbaubedarfs linienférmiger Infrastruk-
turen wie Stromleitungen. Leitgedanke der Biindelung ist die Schonung von Natur und Land-
schaft, indem v.a. neue Zerschneidungen der Landschaft und eine damit einhergehende ne-
gative Veranderung des Landschaftsbildes vermieden werden. Die Bindelung betrifft damit
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sowohl Aspekte der Raumordnung als auch Umweltbelange. Im Kontext des Freileitungsbaus
bedeutet Blindelung zum einen die enge Parallelfiihrung von Stromleitungen mit anderen Lei-
tungen oder linienhaften Infrastrukturen. Zum anderen kann Bundelung auch die Mitfihrung
eines anderen Systems auf bestehenden Leitungen bedeuten.

Rechtliche Aspekte

Materiellrechtlich ist das Bundelungsgebot insbesondere im Bereich der Raumordnung veran-
kert. So sieht § 2 Abs. 2 Nr. 2 ROG als Grundsatz der Raumordnung vor, bei dem Neubau
einer Freileitung eine Parallelfihrung zu bestehenden Leitungen vorrangig zu prufen. Die Biin-
delung findet sich als Planungsziel in den aktuellen Teilfortschreibungen der Regionalplane
(Ziff. 5.8.1 Abs. 7 RP V [2]). Ausnahmen davon sind nach den Vorgaben aus den Regionalpla-
nen moglich, z.B. wenn fachrechtliche, wirtschaftliche bzw. technische Aspekte der Blindelung
entgegenstehen. Auch gem. 8 1 Abs. 5 BNatSchG sollen Verkehrswege, Energieleitungen und
ahnliche Vorhaben landschaftsgerecht gefiihrt, gestaltet und so gebiindelt werden, dass die
Zerschneidung und die Inanspruchnahme der Landschaft sowie Beeintrachtigungen des Na-
turhaushalts vermieden oder so gering wie mdglich gehalten werden.

Auf Grundlage des dargestellten Rechtsrahmens des Biindelungsgebots ergeben sich somit
aus der Blndelung planerische Abwagungsgesichtspunkte. Bezlglich des maximalen Ab-
stands von zwei Trassen, bei dem noch von Biindelung gesprochen werden kann, findet sich
ein Hinweis im 8§ 3 Abs. 5 NABEG (Begriffsdefinition Parallelneubau). Demnach kann von ei-
nem Parallelneubau gesprochen werden, wenn die Errichtung unmittelbar neben der Bestand-
strasse erfolgt, d.h. ein Abstand von 200 Metern zwischen den Trassenachsen nicht Uber-
schritten wird.

Fachliche Aspekte

Uberlagern sich gleichartige Wirkungen aus bestehender und neu hinzukommender Infrastruk-
tur, kann die Gesamtwirkung geringer oder auch héher ausfallen als die Summe beider isoliert
betrachteten Wirkungen. Vorteile fir die Blindelung mit anderen linearen Infrastrukturen erge-
ben sich dann, wenn neue Betroffenheiten minimiert oder vermieden werden kénnen. Die Bln-
delungsqualitat hangt also davon ab, inwieweit von der Blndelungsinfrastruktur typischer-
weise eine Vorbelastung ausgeht, die bezogen auf die Wirkungen des Neubauvorhabens
schutzmindernd wirkt.

Gem. BNetzA [1] kann bei einer Bindelungsanalyse eine Priorisierung vorgenommen werden,
bei der unterschieden werden kann,

e 0b die Bindelungsoption einen ahnlichen Vorhabentyp mit einem vergleichbaren Wirk-
profil aufweist (z.B. vorhandene Freileitung bei einem geplanten Freileitungsvorhaben),

e ob die Buindelungsoption einen siedlungsfernen oder siedlungsnahen und eher gerad-
linigen Verlauf aufweist (wie z.B. Bundesautobahnen), und

e 0b von der Bundelungsoption typischerweise eine hohe oder geringe Vorbelastung
ausgent.

Die Grenzen der Biundelung sind insbesondere dann erreicht, wenn sich
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¢ ungebundelte Verlaufe im Einzelfall doch als raum- und umweltvertraglicher erweisen,

e durch die Bundelung bei einem Zusammentreffen bestehender und neuer Wirkungen
eine unzumutbare bzw. rechtswidrige Mehrbelastung ergibt oder

e der Schutz kritischer Infrastrukturen nicht gewahrleisten lasst.

3.4.2 Bundelungsoptionen im Abschnitt 5

Im Planungsraum liegen keine grof3eren Bundelungsstrukturen wie Hochstspannungsfreilei-
tungen, Bundesautobahnen oder elektrifizierte mehrgleisige Bahnanlagen vor. Bei den linea-
ren Infrastrukturen, die sich fur eine Bindelung grundsétzlich anbieten, handelt es sich unter
anderem um die 110-kV-Leitung Niebull-Emmelsbll, die zweispurige Bundestral3e 5 und die
eingleisige Bahntrasse der Norddeutschen Eisenbahngesellschaft (NEG) zwischen Niebill
und Tondern in Danemark (vgl. Abbildung 2). Durch die geringe Verkehrsdichte stellen sich im
Planungsraum liegende Landesstral3en als sehr schmale zweispurige Stral3en dar, teilweise
ohne Fahrbahnmarkierungen, sodass von diesen eine sehr geringe Vorbelastung in Form von
Zerschneidungswirkung ausgeht. Zudem verlaufen alle Landestrafl3en bindelungsungeeignet
in Ost-West-Richtung durch den Planungsraum. Eine Blndelungsoption mit diesen fir das
geplante Vorhaben des Baus der 380-kV-Freileitung ist somit nicht gegeben.
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Abbildung 2: Bindelungsoption im Planungsraum

3.4.2.1 Option 1: 110-kV-Freileitung Niebull - Emmelsbill LH-13-1439

Potenziale zur Bundelung bestehen insbesondere bei gleichartigen Infrastrukturen, also im
Fall der Planung einer Freileitung durch vorhandene oder geplante Hoch- oder Héchstspan-

nungsleitungen.

Im Planungsraum des Abschnitt 5 der Westkistenleitung verlauft die 110-kV-Freileitung Nie-
bill — Emmelsbull. Die Bestandstrasse verlauft dstlich der Bahnlinie ca. 300 m nérdlich der
Wohngebiete der Stadt Niebdtll an der Uhlebliller DorfstralRe. Westlich der Bahn betréagt der
Abstand zur Bebauung rd. 150 m. Im Bereich des Bosbdiller Wegs betragt der Abstand zum
nachstgelegenen Wohnhaus nur noch rd. 30 m (vgl. Abbildung 3).
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Rote Schraffur: 100 m-Puffer um Wohnhé&user als Orientierungshilfe

Da die 110-kV-Bestandtrasse vom UW Kilixbill Sid in nordwestlicher Richtung verlauft, bietet
sich eine Biindelung jedoch nur fiir einen Korridor an, der im westlichen Bereich des Planungs-
raums verlaufen wirde. Auch wenn der potenzielle Biindelungsbereich nur kurz ist, wird im
weiteren Verfahren (vgl. Kapitel 3.4.2) ein Bundelungskorridor an dieser Stelle geprift. Ge-
naue Abstandsvorgaben zwischen beiden Freileitungen fir eine Bindelung und die Option
einer Mitnahme der 110-kV-Leitung werden im weiteren Verfahren untersucht und bewertet.

3.4.2.2 Option 2: BundesstralRe 5

Im Planungsraum verlauft die BundesstralRe 5 (B 5) in Nord-Sid-Richtung von Klixbull bis zur
danischen Grenze annahernd geradlinig durch den Planungsraum (vgl. Abbildung 2) und stellt
im Grundsatz eine geeignete Blindelungsoption dar.

Die B 5 ist im Planungsraum weitgehend ebenerdig (nur im nordlichen Teil auf leichter Damm-
lage) und zweistreifig ausgebaut. Sie dient — anders als die regelmafig siedlungsfern projek-
tierten Autobahnen — vor allem der verkehrlichen Anbindung der Ortslagen Niebull, Braderup
und Suderlugum, durch die sie mittig verlauft. Der durchschnittliche Tagesverkehr (DTV) auf
der B 5 im Planungsraum lag im Jahr 2018 bei etwa 6.100 Kfz und 230 Lastkraftfahrzeugen
(Bundesanstalt f. Strallenwesen 2018, Dauerzahlstelle Boglum — Gesamtaufkommen beider
Fahrtrichtungen). Im Vergleich zu stark befahrenen BundesfernstralRen oder Stral3enkdorpern
auf hohen Dammlagen sind die Raumwirkungen (v.a. Belastung des Umfelds durch Immissi-
onen, Beeintrachtigungen des Landschaftshildes, Kollisionsrisiken fir Tiere) der B 5 im Pla-
nungsraum weniger gravierend. Dennoch gehen von der Stral’e gewisse Wirkungen (z.B.
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Larm- und Lichtemissionen, Zerschneidungswirkung, Mortalitatsrisiken fiir bodengebundene
Tiere) aus, die sich auf einige Untersuchungskriterien wie Umweltschutzgiter, raumordneri-
sche Belange und Eigentum als Vorbelastungen auswirken und deren Schutzwirdigkeit ver-
ringern. Zudem gilt der Grundsatz der Raumordnung, mit linienhaften Infrastrukturen wie Stra-
Ben zu bundeln. Somit stellt sich die B 5 im Planungsraum als geeigneter Blindelungspartner
dar.

h.ﬁ
Abbildung 4: B 5im ndrdlichen Planungsraum (nordlich der Grenzstrafie)

Trotz des Verlaufs in Siid-Ost-Richtung ist eine Blindelung mit der B5 nur in Teilabschnitten
maoglich. Begrindet ist dies dadurch, dass die von der B5 gequerten Ortslagen Braderup und
Suderliigum (vgl. Abbildung 2) als Querriegel fungieren und aufgrund des Verbotes der Uber-
spannung von Wohnh&usern von einer 380-kV-Trasse nicht gequert werden kdnnen. Hier sind
jeweils relativ weitraumig Umgehungen erforderlich. Teilweise finden sich auch auRerhalb der
Ortschaften andere Restriktionen (z.B. Einzelhauser) entlang der B5, die im Rahmen der Tras-
senfindung detailliert zu betrachten sind. Dennoch ist trotz der 0.g. Umsténde eine Biindelung
mit der B5 auf mehreren Teilabschnitten sinnvoll und realisierbar. Mdgliche Abschnitte sind
die Bereiche:

e Niebull — Klixbull

o Kilixbill — Braderup

e Braderup — Suderligum
e Suderligum - Grenze

Aufgrund der raumlichen Ausdehnung der Ortslagen Braderup und Siderligum/Humtrup bie-
tet sich im Falle von Bindelungen mit der B 5 eine dstliche Umgehung der Siedlungslagen an.
Fur eine Biindelung mit den Teilabschnitten Niebill — Klixbill sowie Klixbill — Braderup ist eine
Querung des Ortsriegels Klixbull durch die 380-kV-Freileitung notwendig. Hier ist jedoch eine
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ausreichend breite Baullicke vorhanden. Die Blindelungsoptionen mit der B 5 sind daher im
weiteren Verfahren (vgl. Kapitel 3.4.2) im Detail zu prifen. Genaue Abstandsvorgaben zwi-
schen der Bundestraf3e und dem geplanten Vorhaben fir eine Bindelung werden im weiteren
Verfahren untersucht und bewertet.

3.4.2.3 Option 3: Bahntrasse Niebull-Tondern

Im Planungsgebiet findet sich eine in nahezu nord-sudlicher Richtung verlaufende Trasse der
NEG (vgl. Abbildung 2), die die Ortslagen Niebull im Kreis Nordfriesland und Tondern in D&-
nemark verbindet. Die Strecke ist eingleisig, ebenerdig gebaut und nicht elektrifiziert (Abbil-
dung 5).

Auch Schienenwege als lineare Infrastrukturen kdnnen als Bundelungspartner fur eine Freilei-
tung geeignet sein. In Bezug auf die Wirkfaktoren der Bahntrasse gilt dies insbesondere dann,
wenn es sich um eine elektrifizierte, stark befahrene oder auf einer Dammlage verlaufende
Bahntrasse handelt.

Abbildung 5: Bahntrasse im Planungsraum vom Uhlebuller DorfstraRe (Niebill)
mit Blick Richtung Norden

Auf der Strecke verkehren an Werktagen ca. 11 Personenzige in beiden Richtungen, an Wo-
chenenden etwa 8 Zlge. Entsprechend gering sind die von der Trasse ausgehenden Vorbe-
lastungen. Ein zweigleisiger Ausbau oder die Elektrifizierung der Strecke ist derzeit nicht ge-
plant.

Der Schienenweg fuhrt von Niebull ausgehend erst durch den Windpark Bosbull und quert
dann die Ortsriegel Uphusum und Suderligum (jeweils Haltestellen). Ab der Ortslage Studer-
[Ggum/Wimmersbll schwenkt die Trasse nach Nordwesten und verliert somit raumlich die
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Eignung als Bundelungspartner. Auch zwischen den o.g. Siedlungsbereichen verlauft die
Trasse z.T. nah an Einzelhdusern und Splittersiedlungen, z.B. zwischen Bosbdullfeld und Bos-
bil oder westlich von Holm.

Durch die technischen Abstandsvorgaben (v.a. SKR 2016) von mindestens 20 m zur nachst-
gelegenen Betriebsanlage der Bahn und die Traversenbreite der 380-kV-Trasse bzw. des
Schutzstreifens musste die Achse der 380-kV-Trasse mindestens 60 m neben der Achse der
Bahntrasse liegen. Dadurch ergibt sich, dass die Ortslagen Uphusum und Siderligum nicht
ohne Uberspannung von Wohnhausern in Bundelung mit der Bahn zu passieren sind, sondern
(groRRraumig) umgangen werden mussten (vgl. Abbildung 6).

Auch aul3erhalb der 0.g. Siedlungsbereiche stellt sich eine enge Buindelung mit der Bahntrasse
aufgrund weiterer Planungshindernisse (im Folgenden erlautert) als problematisch dar.

o Bereich Niebull-Bosbill (Abbildung 6)

Sudlich von Bosblll ist ein ca.110 m-Streifen neben der Bahn beidseitig nahezu vollstandig
mit PV-Freiflachenanlagen bebaut, an die z.T. WEA angrenzen. Fir die PV-Freiflachenparks
ist ein B-Plan aufgestellt worden (planerische Festsetzung). Eine Parallelfiihrung wirde neben
der Beschattungs- und Eiswurfproblematik auch Maststandorte einschlieB3lich der erforderli-
chen Baustraf3en innerhalb der Modulflachen erfordern. Zudem waren die Abstandsvorgaben
zu den WEA zu beachten.
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Abbildung 6: Bahnlinie zwischen Niebull und Bosbill
Rote Schraffur: Wohnhauser und 100 m Umfeld; stdlich von Bosbull PV-Flachen z.T. beidseitig der Bahntrasse
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e Bereich Bosbull — Kahlebillfeld (Abbildung 7)

Nordlich von Bosblill ist bereits auf Hohe der Ortslage Holm eine Blindelung nicht mehr még-
lich, da mehrere Wohnhauser zu nah an der Bahntrasse stehen. Die 380-kV-Trasse miisste
dort weit nach Westen verschwenkt werden, um die ndrdlich angrenzende Ortschaft Uphusum
zu umgehen (vgl. Abbildung 7). Ein ,Zurtickspringen® an die Bahntrasse ist aufgrund der Orts-
lage Kahlebiillfeld deutlich erschwert.

¢ It

3, y

Abbildung 7: Bahnlinie (rot) zwischen Bosbll und Kahlebllfeld
Rote Schraffur: Wohnhé&user und 100 m Umfeld; nérdlich von Uphusum PV-Flachen z.T. beidseitig der Bahntrasse
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e Bereich Kahlebullfeld -Stderligum (Abbildung 8)

Bei Kahlebdillfeld bis Héhe Humptruphof sind PV-Freiflachen beidseits parallel zur Bahn ange-
ordnet (vgl. Abbildung 8). Zwar ware dort in Teilabschnitten eine Biindelung moglich, jedoch
ware durch den breiten Riegel der nérdlich liegenden Ortschaft Stiderligum/Wimmersbuill (vgl.
Abbildung 2, Abbildung 9) zur Umgehung ein Verschwenken in dstliche Richtung erforderlich,
was erhebliche Mehrlangen bedeuten wirde.

Abbildung 8: Bahnlinie (rot) zwischen Kahlebullfeld-Stderligum/Wimmersbull
Rote Schraffur: Wohnhauser und 100 m Umfeld; bei Humptruphof PV-Flachen beidseitig der Bahntrasse
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Im Ergebnis zeigt sich, dass die Bahntrasse der NEG kein geeigneter Blndelungspartner fir
die 380-kV-Trasse ist. Durch die vorhandenen Siedlungsriegel sind Bindelungen mit der
Bahntrasse nur in sehr kurzen Teilabschnitten mdglich. Diese sind streckenweise aufgrund
von PV-Flachen, Annaherungen an WEA oder Einzelh&user nicht konfliktarm oder erfordern
grolRraumige Umgehungen.

Insgesamt stellt sich v.a. der durchgangige Siedlungsriegel zwischen Siuderligum im Osten
und Humptrup im Westen als ein nicht Giberspannungsfrei tiberwindbares Hindernis dar. Durch
die erforderlichen Verschwenkungen eines etwaigen bahnparallelen Korridors entweder in den
Bereich westlich von Humptrup oder aber ¢stlich um Suderliigum herum ergibt sich eine Mehr-
lange von mindestens 2 km, deren Zusatzbelastung die (in diesem Fall geringfligigen) positi-
ven Effekte einer Bindelung Ubersteigen wirde.

i S8 Y

Abbildung 9: Siedlungsriegel Suderligum - Humptrup
Rote Schraffur: Wohnhé&user und 100 m Umfeld; Bahntrasse in der Bildmitte in Nord-Siidrichtung

Zudem sind die vergleichsweise geringen Vorbelastungen der Umwelt durch die eingleisige,
nichtelektrifizierte und dort ebenerdig verlaufenden Bahntrasse zu nennen. Vor allem Bezug
auf Immissionen, die Zerschneidungswirkungen von Habitatbeziehungen und den Beeintréch-
tigungspotenzialen fur das Landschaftsbild ist die Bahntrasse von nachrangiger Bedeutung.
Die Bundelungsqualitat ist somit eher gering, da von der Biindelungsinfrastruktur keine deut-
liche Vorbelastung ausgeht, die bezogen auf die Wirkungen des Neubauvorhabens schutz-
mindernd wirkt.

Daher wird von einer weiteren Prifung eines Bundelungskorridor mit der Bahntrasse abgese-
hen.
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3.4 Herleitung und Beschreibung der Korridorvarianten
3.4.1 Grenzubergabebereich

Aufgrund der gemeinsamen, aber durch verschiedene planungsrechtliche MalRstdbe vonei-
nander unabh&ngigen Planungen des danischen Ubertragungsnetzbetreibers Energinet und
der Tennet TSO GmbH ist fiir die Herleitung der Korridore eine mdglichst friihzeitige Konkre-
tisierung eines Ubergabe- bzw. Verkniipfungsbereiches zwischen dem deutschen und dem
danischen Stromnetz erforderlich.

Der fur die Grenzibergabe nutzbare Bereich wird durch mehrere Vogelschutzgebiete auf da-
nischem und deutschem Gebiet eingegrenzt (vgl. Abbildung 1). Der dazwischenliegende Be-
reich kann aufgrund seiner naturraumlichen Ausstattung sowie der Nutzung durch den Men-
schen in drei Teilbereiche (West, Mitte, Ost) untergliedert werden (vgl. RSA Anlage 2). Fur
den Variantenvergleich der drei Grenziibergabebereiche wurden sowohl umweltfachliche als
auch raumordnerische Belange beriicksichtigt.

Eine vereinfachte Ubersicht der betrachteten Abwagungskriterien bietet Tabelle 3. Aufgrund
der ins-gesamt geringeren Konfliktpotenziale mit der Wohnraumannaherung, der bestehenden
Windenergieanlagen sowie der geplanten Windeignungsflachen, der gegeben Blindelungsop-
tion mit der B5 und der voraussichtlich konfliktarmen Weiterfilhrungsmdglichkeit auf danischer
Seite, ist der mittlere Grenziibergabebereich zu favorisieren (vgl. RSA Anlage 2).

Tabelle 3: Ubersicht zu den AbwaAgungskriterien betreffend den Grenziibergabebereich

Abschnitt Abschnitt Abschnitt
West Mitte Ost
Schutzgut Mensch - + o
Biindelungsoptionen + + o
Schutzgut Tiere und Pflanzen (Avifauna) - o o
Windenergie o o =
Ausgleichsflachen Kreis Nordfriesland - o +
Zeichenerklarung - sehr konflikttréchtig o durchschnittlich konflikttrachtig + kaum konflikttrachtig

3.4.2 Herleitung der Korridore

Die Herleitung der Korridore orientiert sich an den Zwangspunkten UW Klixbull Std und dem
mittleren Grenziibergabebereich (vgl. Kapitel 3.4.1). Unter Beriicksichtigung der in der Raum-
widerstandskarte dokumentierten Raumwiderstande sowie weiterer, in Anlage 1 naher aufge-
fuhrter Trassierungsgrundsatze (vor allem Bundelungsmdglichkeiten sowie ein maglichst kur-
zer, gestreckter Verlauf) werden Korridore hergeleitet, deren Breite grundséatzlich 400 m be-
tragt (in Bereichen mit Biindelungspotenzial und bei Betroffenheit von NATURA 2000-Flachen
wird die Breite auf 250 m reduziert (vgl. Kapitel 2.4.1)). Hierzu werden im Planungsraum
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Korridore gesucht, die bei mdglichst geringer Lange und geradlinigem Verlauf durch méglichst
unbelastete ,weille“ bzw. niedrig eingestufte Raumwiderstandsklassen vom UW Kilixbull Stud
zum Grenzubergabebereich fihren. MalRgebliche Rauwiderstande, die aufgrund ihrer Auspra-
gung im vorliegenden Planungsraum in besonderem Mal3e Einfluss auf die Korridorherleitung
haben, sind aufgrund ihrer Auspréagung v.a. die im Planungsraum befindlichen Siedlungsriegel
der gréRReren Ortschaften, vorhandene Wohnhé&user inkl. 100 m Radius (Wohnumfeld), beste-
hende Windparks und in Aufstellung befindliche Windvorranggebiete sowie Natura-2000-Ge-
biete. Wohnhéauser sind den Tabuflachen (RWK 1*) bzw. die Ubrigen Kriterien der hohen
Raumwiderstandsklasse (RWK 1) zugeordnet.

Auf dieser Grundlage ergeben sich zwei wesentliche Korridorbereiche (vgl. Abbildung 10):

Korridorbereich West: Zum einen bietet sich ausgehend vom UW Klixbill Std ein westlich
gefuihrter Korridorbereich an, der im Wesentlichen nach Westen bogenartig geschwungen zwi-
schen den Schutzgebieten im Westen und den Wohnumfeldern der dort liegenden Ortschaften
bis zum Ubergabebereich an die danische Grenze fiihrt.

Korridorbereich B5: Dieser Korridorbereich verlauft durch tberwiegend kleinere Liicken zwi-
schen Bereichen mit hohem Raumwiderstand und ist entsprechend wenig geradlinig. Die Bar-
rieren werden vor allem durch horizontal liegende Ortsriegel und meist von Westen in den
Korridorbereich hineinragenden Wohnumfeldern grof3er Ortsriegel gebildet. Weiterhin ergeben
sich zwei mogliche Verlaufe zur tberwiegenden Umgehung des grof3flachigen, weitgehend
bewaldete FFH-Gebiet Stiderliigumer Binnendiine um Maststandorte im FFH-Gebiet (und da-
mit vermutlich erhebliche Beeintrachtigungen der maRgeblichen Schutz- und Erhaltungsziele)
zu vermeiden. Zum einen wird eine mogliche Fuhrung von Westen durch die Ortschaft Suder-
ligum und von Osten durch das FFH-Gebiet begrenzt, zum anderen bildet das FFH-Gebiet
die westliche Korridorgrenze, wahrend weitere kleine Siedlungen den Verlauf weiter nach Os-
ten limitieren. Nordlich von Slderliigum besteht erneut die Mdglichkeit einer Blindelung ent-
lang der B 5, mit der der Grenziibergabebereich zu Danemark anndhernd geradlinig erreicht
wird.

Nachfolgend werden die zwei Korridorbereiche im Einzelnen hergeleitet und ihre Einteilung in
Korridorsegmente naher beschrieben.
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Abbildung 10: Darstellung der zwei Korridorbereiche im Planungsraum
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3.4.2.1 Korridorbereich West (Korridor 1)

Der Korridorbereich West wurde dadurch hergeleitet, dass er, ausgehend vom Umspannwerk
Klixbdll Std, sdmtliche im Norden angrenzenden Wohnumfelder (RWK 1) der dortigen Ortsla-
gen westlich umgeht. Dazu nimmt er vorerst einen westlichen Verlauf ein und bietet zum einen
die Mdglichkeit mit der vorhandenen 110-kV-Leitung nérdlich von Niebll zu bindeln oder so-
wohl sldlich als auch ndérdlich die Vorbelastungen der bestehenden WEAs (RWK 1) und Pho-
tovoltaikflachen (RWK 2) fir einen Verlauf zu nutzen. Nach der Umgehung von Wohnflachen
der Ortslagen Bosbull, Uphusum und Kahlebdill/Krakebtill (RWK 1) verschwenkt der Korridor-
bereich wieder Richtung Nordosten. Im weiteren Verlauf werden die Wohnumfelder von
Humptrup und Siuderligum mit hoher Raumwiderstandklasse (RWK 1) nordwestlich und das
VSchG ,Gotteskoog-Gebiet” (Teilflache Kahlebiller See), ebenfalls mit der hohen RWK 1 ein-
gestuft, 6stlich umgangen. Auf Hohe der B 5 nimmt der Korridorbereich West einen nordlichen
Verlauf ein. In Blindelung mit der Bundesstral3e beriihrt er randlich den Windpark Siderligum
(RWK 1), bevor er den mittleren Grenzibergabebereich erreicht. Alternativ ist auch die Mdg-
lichkeit einer nérdlich Umgehung des Windparks Suderligum gegeben.

Der Korridorbereich West verlauft auf groBer Lange durch Flachen, die mit der erhéhten
Raumwiderstandsklasse (RWK 2) bewertet werden. Dabei handelt es sich um ein sehr gro3-
flachiges Landschaftsschutzgebiet, welches jedoch am westlichen Rand gequert wird und dort
im Vergleich zu den eigentlichen Kernflachen des LSG, namlich dem Gotteskoogsee und der
sog. ,Noldelandschaft* bei Seebdill, aufgrund von Siedlungen, benachbarten WEA und PV-
Freiflachenanlagen als vorbelastet einzustufen ist. Weiter werden auch Bereiche des Grin-
landumbruchverbots und von Rast- und Nahrungsgebieten fir Meeresganse (gem. LRP | [4])
der hohen Raumwiderstandsklasse (RWK 1) randlich tangiert. Diese Flachen indiziert durch
ihre Einstufung Vorkommen von wertvollem Offenland mit avifaunistisch hochwertigen Bioto-
pen.

Im Korridorbereich West werden Wohnumfelder mit 100 m (RWK 2) sehr geringfligig und aus-
schlieB3lich randlich berihrt. Der Korridorbereich West erméglicht einen in weiten Teilen ge-
streckten nach Westen gebogenen Trassenverlauf.

Beim Korridorbereich West (Korridor 1) lassen sich 9 Korridorsegmente unterscheiden. Die
Lange des Korridorbereichs West betragt — je nach gewahlter Kombination der Korridorseg-
mente — maximal 16 km.
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3.4.2.1.1 Korridorsegment 1.1

Dieses Korridorsegment bildet den stdlichsten Teil und eine Startmdglichkeit des Westkorri-
dors. Vom UW Kilixbull Stid ausgehend verlauft es Richtung Nordwest und quert die Bun-
destralRe 5. Daraufhin verschwenkt es leicht nach Stidwesten um dann parallel zur bestehen-
den 110-kV-Leitung (LH 13-1439) nordwestlich der Stadt Niebull zu verlaufen. Durch die Pa-
rallelfihrung mit der bestehenden Freileitung wird dem Segment der Blindelungscharakter zu-
gesprochen. Kurz vor Verlassen der Bindelung und dem Verschwenken nach Norden wird die
Bahnstrecke Niebull-Tondern gequert. Weiter Richtung Norden verlauft das Segment 6stlich
eng an die Photovoltaikanlagen (RWK 2) und bestehende WEAs (RWK 1) angelehnt. Westlich
wird es nur von wenigen Einzelhtfen begrenzt. Westlich des Bosblller Wegs ragt das Land-
schaftsschutzgebiet (LSG) ,Wiedingharder- und Gotteskoog* bis mittig in das Segment. Dieser
zum Naturraum Marsch gehorende Bereich ist stark landwirtschaftlich gepragt und natdrlicher-
weise sehr arm an Landschaftsstrukturen und Siedlungsbereichen, jedoch als Landschafts-
schutzgebiet ausgewiesen und der erhohten Raumwiderstandsklasse (RWK 2) zugeordnet.

Das Segment verlauft tberwiegend Uber Flachen der regularen RWK (RWK 3). Siidwestlich
der Bahnquerung werden Wohnumfelder der Stadt Niebull, im Gbrigen Segment vereinzelt
auch Wohnumfelder von Einzelgehéften (RWK 1) randlich betroffen. Nach Verschwenken in
Richtung Norden befindet sich eine Flache einer Biogasanlage der RWK 2 (erhdht) mittig im
Korridor. Ostlich der WesterstraRe ragt die Flache eines in Aufstellung befindlichen Vorrang-
gebiets Windenergie (RWK 1) sowie die Puffer bereits bestehender WEAs (RWK 1) geringfu-
gig in den Korridor.
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Abbildung 11: Raumwiderstande im Korridorsegment 1.1
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3.4.2.1.2 Korridorsegment 1.2 (2.2)

Dieses Korridorsegment ist ebenfalls Teil des Westkorridors, jedoch auch des B5-Korridors.
Vom UW Klixbull Sitd startet sein Verlauf mit der Querung der BundesstraRe 5 in Richtung
Norden ungeblndelt durch strukturarme offene Ackerlandschaft der Marsch (RWK 3).

Eine Weiterflihrung fur den Westkorridor ist Giber das Segment 1.3 gegeben. Fir den B5-Kor-
ridor wird zum weiteren Verlauf an das Segment 2.11 angeschlossen.
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Abbildung 12: Raumwiderstande im Korridorsegment 1.2 (2.2)
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3.4.2.1.3 Korridorsegment 1.3

Vom Segment 1.2 (2.2) verlauft das Korridorsegment 1.3 zwischen der Ortschaft Bosbull und
dem Windpark Bosbull in westliche Richtung und tangiert so Wohnumfelder (RWK 1) aus-
schlie3lich randlich. Nach Querung der Bahnlinie knickt das Korridorsegment dann weiter gen
Norden ab, wo es bis nordlich von Bosbdilifeld durch weitgehend freie Agrarlandschaft der
regularen Raumwiderstandklasse (RWK 3) verlauft. Dort trifft es auf das Korridorsegment 1.1
sowie beide Weiterfihrungsmdoglichkeiten 1.4 und 1.5. Das Korridorsegment 1.3 quert beid-
seits der Bahntrasse liegende bestehende Photovoltaikanlagen (RWK 2) und fuhrt darauffol-
gend durch randliche Teile des LSG ,Wiedingharder- und Gotteskoog“ (RWK 2).

_Holm

Vorhaben Raumwiderstand
[ Betrachtetes Korridorsegment [l 1* (tabu) 2 (erhoht)
:] Korridornetz 1 (hoch) 3 (regular) Malistabi £3:30.000

Abbildung 13: Raumwiderstande im Korridorsegment 1.3
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3.4.2.1.4 Korridorsegment 1.4

Das Korridorsegment 1.4 wurde hergeleitet aufgrund einer éstlichen Umgehung der Wohnum-
felder Kahlebdills und Krakebulls (RWK 1). Ausgehend von den Korridorsegmenten 1.1 und
1.3 fuhrt es in norddstliche Richtung zwischen den Ortsriegeln Kahlebiill und Uphusum hin-
durch. Dabei werden Wohnumfelder (RWK 1) marginal geschnitten. Daraufhin knickt das Kor-
ridorsegment leicht gen Norden ab und passiert die Liicke zwischen den Ortsriegeln Kahlebdill
und Humptrup. Verglichen mit seinem alternativen Korridorsegment 1.5 ergeben sich hier ge-
ringere Konflikte mit der Kulisse des Griinlandumbruchverbots (RWK 1) und dem Landschafts-
schutzgebiet (RWK 2) sowie einen deutlich grof3eren Abstand zum Kahlebdller See (VSchG)
(RWK 1). Jedoch nahert sich dieses Korridorsegment mehr Wohnumfeldern an (RWK 1) als
das alternative Korridorsegment 1.5.

. Humptrup

Vorhaben Raumwiderstand
[ Betrachtetes Korridorsegment [l 1* (tabu) 2 (erhht)

I: Korridornetz 1 (hoch) 3 (regular) MaRstab: 1:30.000

Abbildung 14: Raumwiderstande im Korridorsegment 1.4
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3.4.2.1.5 Korridorsegment 1.5

Dieses Korridorsegment (Alternative zu Korridorsegment 1.4) grenzt unmittelbar nérdlich an
die Segmente 1.1 und 1.3 an und ergibt sich aus einer westlichen Umgehung der Wohnumfel-
der von Kahlebull und Krakebill (RWK 1). Es liegt unmittelbar neben dem VSchG ,Gotteskoog-
Gebiet®, Teilflache Kahlebiller See (RWK 1), berihrt dieses jedoch nicht. Das Korridorseg-
ment verlauft zunachst nach Norden und verschwenkt nach Umgehung der Wohnumfelder
und des Schutzgebietes Richtung Nordosten. Es quert Bereiche des Griinlandumbruchverbots
(RWK 1) und liegt fast vollstandig im LSG ,Wiedingharder- und Gotteskoog“ (RWK 2).

Humptrup-- «

Vorhaben Raumwiderstand
[ Betrachtetes Korridorsegment [l 1* (tabu) 2 (erhht)
D Korridornetz 1 (hoch) 3 (regular) Malistabs: 1:30.000

Abbildung 15: Raumwiderstande im Korridorsegment 1.5
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3.4.2.1.6 Korridorsegment 1.6

Das Korridorsegment 1.6 verbindet die alternativen Segmente 1.4 und 1.5 mit der weiteren
Flhrung tber die Segmente 1.8 und 1.9. Das Segment weist einen gestreckten kurzen Verlauf
Richtung Nordosten auf. Die Flachen dieses Korridorsegmentes liegen fast vollstandig im
Randbereich des LSG ,Wiedingharder- und Gotteskoog® (RWK 2). Weiterhin werden im sud-
lichen Abschnitt Flachen des Grinlandumbruchverbotes (RWK 1) betroffen. Im ndérdlichen
Segmentibergang liegen ausgewiesene Rast- und Nahrungsgebieten fir Meeresgénse (RWK
1) Uber die gesamte Korridorbreite. Wohnhauser oder -umfelder werden nicht berlhrt.

So-Humptrup

Vorhaben Raumwiderstand
[ Betrachtetes Korridorsegment [l 1* (tabu) 2 (erhsht)

[ Korridornetz 1 (hoch) 3 (regulér) MaRstab: 1:30.000

Abbildung 16: Raumwiderstdnde im Korridorsegment 1.6
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3.4.2.1.7 Korridorsegment 1.7

Dieses Korridorsegment ergibt sich aus einer sudlichen Umgehung des Windparks Suderli-
gum (RWK 1). Es verlauft stidlich des Windparks in deutlichem Abstand zu den Wohnumfel-
dern der Ortschaft Stderligum (RWK 1) in norddstliche Richtung, bis zur B5. Im stidwestlichen
Abschnitt des Segmentes sind die Rast- und Nahrungsgebiete fir Meeresganse der hohen
Raumwiderstandsklasse (RWK 1) in gleichem Mal3e wie im Alternativsegmenten 1.8 betroffen.
Auch das LSG ,Wiedingharder- und Gotteskoog“ (RWK 2) sowie in Aufstellung befindliche
Vorranggebiets Windenergie der hohen Raumwiderstandsklasse (RWK 1) werden durch das
Korridorsegment 1.7 in &hnlichem Umfang wie in Segment 1.8 betroffen.

N

n @ A

& Humpprup:-- . i

Vorhaben Raumwiderstand
|:] Betrachtetes Korridorsegment [l 1* (tabu) 2 (erhdht)
D Korridornetz 1 (hoch) 3 (regulér) Maksieb:: 1:30.000

Abbildung 17: Raumwiderstande im Korridorsegment 1.7
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3.4.2.1.8 Korridorsegment 1.8

Das Korridorsegment 1.8 (Alternative zu Korridorsegment 1.7 mit Weiterfihrung 1.9/2.9) ergibt
sich daraus, dass es den Windpark Suderligum mit bestehenden WEA (RWK 1) nordwestlich
umgeht und die sich in Aufstellung befindlichen Windeignungsgebiete (ebenfalls RWK 1) aus-
schlielich randlich betrifft. Dazu nimmt es vorerst einen norddstlichen gefolgt von einem
grenzparallel Verlauf ein und knickt dann nach Umgehung des Windparks in Richtung Osten
zum Grenziibergabebereich ab. Dieses Korridorsegment weist Uberschneidungen mit dem
LSG ,Wiedingharder- und Gotteskoog“ (RWK 2) sowie den landesweit ausgewiesenen Rast-
und Nahrungsgebieten fir Meeresgéanse (RWK 1) auf.

= Wimmersbiill | s

1
5 » 7= Suderld

- Suderlu§um

Vorhaben

D Korridornetz

Raumwiderstand

|:] Betrachtetes Korridorsegment [l 1* (tabu)

1 (hoch)

2 (erhoht)
3 (regulér)

MaRstab:  1:30.000

Abbildung 18: Raumwiderstdnde im Korridorsegment 1.8
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3.4.2.1.9 Korridorsegment 1.9 (2.9)

Das Korridorsegment 1.9 (2.9) grenzt sudlich an das Segment 1.7 des Westkorridors und an
das Segment 2.14 des B5-Korridors. Es verlauft parallel mit der Bundesstral3e 5 geradlinig
Richtung Norden, wodurch ihm der Blindelungscharakter zugesprochen wird. Beidseits an die
Bundestral3e reichend und geringftigig randlich im Korridorsegment liegen Flachen des in Auf-
stellung befindlichen Vorranggebiets Windenergie, welche der hohen RWK (RWK 1) zugeord-
net sind. Da das Vorranggebiet bereits mit WEAs bestanden ist, sind bei randlicher Querung
der Flachen parallel zur Bundesstralie keine Konflikte zu erwarten. Ausgehend von der Bun-
desstral3e 5 fuhrt das Korridorsegment westlich von Bdglum leicht Richtung Nordosten bis zur
danischen Grenze. Im Grenzbereich liegt eine Ausgleichsflache tUber die gesamte Breite des
Korridors. Diese ist mit der RWK 2 (erh6ht) bewertet. Hauptsachlich sind jedoch extensiv land-
wirtschaftlich genutzte Flachen der RWK 3 im Segment betroffen.

|

=~ Wimmiersbiill | oSl e P,z 8 | Suderlujum
Vorhaben Raumwiderstand
[ Betrachtetes Korridorsegment [l 1* (tabu) 2 (erhoht)

:l Korridornetz 1 (hoch) 3 (regulér)

MaRstab: 1:30.000

Abbildung 19: Raumwiderstande im Korridorsegment 1.9 (2.9)
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3.4.2.2 Korridorbereich B5 (Korridor 2)

Der Korridorbereich B5 verlauft von dem Umspannwerk aus entweder direkt nérdlich geradli-
nig und ungebindelt durch offene Ackerflachen der reguldaren Raumwiderstandsklasse (RWK
3), bis er die Wohnumfelder der Ortsriegel Uphusum und Braderup (RWK 1) passiert hat. Al-
ternativ erweist sich ein leicht nach Osten verschwenkter Verlauf in Blindelung entlang der B5
in Richtung Klixbull aufgrund der dortigen Vorbelastung als sinnvoll, der nach Querung der
Ortslage Klixbill (grofRe Baullicke) weiter gebiindelt mit der B5 Richtung Norden fuhrt. Nach
der dstlichen Umgehung der Wohnumfelder Braderups (RWK 1) ist es sinnvoll, dass der Kor-
ridor erneut die Bundelung mit der B5 aufgreift. Bei Verlassen dieser schwenkt der Korridor-
bereich B5 Richtung Nordosten, um die Wohnumfelder der Ortslage Stderligum (RWK 1)
Ostlich zu umgehen. Dazu schlagt er zunachst einen nordwestlichen Verlauf ein, quert das
FFH-Gebiet und NSG ,Slderligumer Binnendiine®, das mit einer hohen Raumwiderstands-
klasse (RWK 1) bewertet ist, randlich, bevor er weiter gen Norden verschwenkt. Dort passiert
er erneut gebiindelt mit der B5 die Flachen eines in Aufstellung befindlichen Windeignungs-
gebietes (RWK 1) randlich, bevor er den bevorzugten Grenziibergabebereich erreicht. Alter-
nativ dazu fuhrt ein Verlauf stdlich der Ortschaft Braderup Richtung Osten, um in Umgehung
verschiedener Raumwiderstande (Ortslagen, Wohnumfelder, Windvorranggebiet, Waldfla-
chen, FFH-Gebiet ,Siderligumer Binnendiine®) und nach einer Verschwenkung zunachst
nach Norden und im Anschluss nach Nordwesten den Grenziibergabebereich zu erreichen.

Der Korridorbereich B5 hat, auch wenn er insgesamt einen deutlich verwickelteren Verlauf hat
als der Korridorbereich West, insgesamt eine vergleichbare Lange. Der Korridorbereich B5
schneidet an einigen Stellen mehr Wohnumfelder (RWK 1) als der Korridorbereich West. Je
nach Kombination seiner Segmente, erméglicht dieser Korridor eine Bindelung mit der B5 in
bis zu drei Teilbereichen. Allerdings ist das Uberspannen des Schutzgebiets Suderliigumer
Binnenduine fur diesen Korridor unumganglich. Ostlich von Stiderligum handelt es sich dabei
um das FFH- und NSG ,Siderliigumer Binnendlne“ mit ausgepragter Heidelandschatft. Alter-
nativ kann nérdlich von Westre das FFH-Gebiet in einem bewaldeten Teil an schmalster Stelle
gequert werden. Das Schutzgebiet stellt immer einen hohen Raumwiderstand (RWK 1) dar.

Beim Korridorbereich B5 (Korridor 2) lassen sich acht verschiedene Segmente unterscheiden.
Die Korridorlange betragt — je nach gewéhltem Korridorsegment — zwischen 14 km und bis zu
19 km.

3.4.2.2.1 Korridorsegment 2.2 (1.2)
Das Korridorsegment 2.2 stellt zugleich das Korridorsegment 1.2 im Korridorbereich West dar.

Die Beschreibung entspricht daher dem Kapitel 3.4.2.1.2 und wird an dieser Stelle nicht wie-
derholt.
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3.4.2.2.2 Korridorsegment 2.9 (1.9)

Das Korridorsegment 2.9 stellt zugleich das Korridorsegment 1.9 im Korridorbereich West dar.

Die Beschreibung entspricht daher dem Kapitel 3.4.2.1.9 und wird an dieser Stelle nicht wie-
derholt.
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3.4.2.2.3 Korridorsegment 2.10

Das Korridorsegment 2.10 ergibt sich daraus, dass es direkt ab dem UW Klixbull Std in Bln-
delung mit der B5 Richtung in Richtung Nordosten verlauft und damit die mit der Bundesstralie
einhergehende Vorbelastung aufgreift. Vor dem Ortsriegel Klixbull und den dortigen Sied-
lungsbereichen (RWK 1) schwenkt sein Verlauf gen Norden. Der weitere Verlauf richtete sich
zunachst nach Osten, wo eine Baullicke des Ortsriegels passiert werden kann. Hierdurch wer-
den Wohnumfelder der RWK 1 geschnitten und eine Annaherung an Wohnbebauung < 100 m
unumganglich ist. Durch die Lage der B5, die unmittelbar durch die Ortschaft KlixbUll verlauft,
ist fir die Wohnbebauung um die Bauliicke jedoch von einer starken Vorbelastung auszuge-
hen. Nach Querung der B5 verschwenkt das Korridorsegment wieder geradlinig Richtung Nor-
den. Dabei kann der Korridor eng mit der B5 gebtindelt werden. Der Windpark Bosbull-Klixbull
(RWK 1) grenzt direkt westlich an diesen Teil der B5. Bei Fuhrung der Trasse auf ¢stlicher
Seite der Bundesstraf3e kann ein Konflikt mit diesem und einem westlich der Bundesstralie
liegenden Wohnhaus vermieden werden. Sidlich von Braderup schlief3t das Segment 2.10 an
die Segmente 2.12, 2.13 und 2.15 an.

Vorhaben Raumwiderstand
[ Betrachtetes Korridorsegment [l 1* (tabu) 2 (erhoht)
D Korridornetz 1 (hoch) 3 (regular) Malisiabs.. 1:30,000

Abbildung 20: Raumwiderstande im Korridorsegment 2.10
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3.4.2.2.4 Korridorsegment 2.11

Fur das Korridorsegment 2.11 bietet sich ein Verlauf in grof3en Teilen Uber landwirtschaftlich
genutzte Flachen des regularen Raumwiderstands (RWK 3) an. Von Westen ragen leicht rand-
lich betroffenen Wohnumfeldern der Ortschaft Bosbill (RWK 1) in den Korridor hinein. Auf
westlicher Seite werden wenige Puffer bestehender WEAs (RWK 1) des Windparks Bosbull-
Klixbull geringfugig betroffen. Zwei Einzelhduser (RWK 1*) und ihre Wohnumfelder (RWK 1)
Ostlich von Holm liegen mittig innerhalb des Segmentes, wodurch eine Annaherung der Trasse
auf < 100 m erforderlich wird. Noérdlich dieser Wohnumfelder befindet sich eine langliche Aus-
gleichsflache mittig im Korridor. Im weiteren Verlauf passiert das Segment die Ortschaft
Braderup westlich in deutlichem Abstand und schwenkt erst zwischen den Wohnumfeldern der
Ortsriegel Uphusum und Braderup (RWK 1) leicht und dann starker nach Nordosten, um wei-
teren Wohnumfeldern (RWK 1) von Einzelhdusern auszuweichen. Bevor sein Verlauf das wei-
terflhrende Korridorsegment 2.14 erreicht, quert das Segment 2.11 zunéachst eine Photovol-
taikanlage (RWK 2) randlich und im Anschluss die B 5. Es beinhaltet dichte Wohnannaherun-
gen durch die Querung der Ortslagen Uphusum und Braderup, aber auch im Bereich 6stlich
von Holm, bei denen eine Anndherung an Wohnbebauung von < 100 m unausweichlich ist.
AulRerdem befinden sich vereinzelt kleine Waldflachen, die der hohen Raumwiderstands-
klasse (RWK 1) zugeordnet sind, im Bereich der B5 im Korridorsegment.

7

Vorhaben Raumwiderstand
[ Betrachtetes Korridorsegment [l 1* (tabu) 2 (erhht)
|:] Korridornetz 1 (hoch) 3 (regular) Maltslab: 1:30.000

Abbildung 21: Raumwiderstande im Korridorsegment 2.11
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3.4.2.2.5 Korridorsegment 2.12

Das Korridorsegment 2.12 beginnt stdoéstlich von Braderup. Es ergibt sich daraus, dass es
zwischen der Ortschaft Braderup auf westlicher Seite und einigen dstlich davon gelegenen
Einzelhausern hindurchfihrt. Dortige Wohnumfelder (RWK 1) werden randlich gequert. Weiter
fuhrt es leicht nordwestlich wieder auf die B 5 zu, um Richtung Nordosten die Biindelung mit
der BundesstralRe 5 und deren Vorbelastung aufzunehmen.

Holrr

£ .. Boshp

Vorhaben Raumwiderstand
[ Betrachtetes Korridorsegment [l 1* (tabu) 2 (erhht)

I: Korridornetz 1 (hoch) 3 (regular) Malisiabs: 1:30.000

Abbildung 22: Raumwiderstande im Korridorsegment 2.12
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3.4.2.2.6 Korridorsegment 2.13

Dieses Korridorsegment beginnt ebenfalls stidéstlich von Braderup. Es verlauft &hnlich wie die
Alternative (2.12), schlagt jedoch einen 6stlicher gelegenen Verlauf Richtung Norden ein. Es
ergibt sich daraus, dass die Ortschaft Braderup in groRerer Entfernung umgangen und Woh-
numfelder von Einzelhdusern, welche dstlich von Braderup liegen (RWK 1), nun weiter west-
lich des Segmentes gelegen, kaum betroffen werden. Jedoch ist fur das Korridorsegment 2.13
das Queren bewaldeter Flachen, die mit einem hohen Raumwiderstand (RWK 1) eingestuft
sind, notwendig. AuRerdem grenzt im sldlichen Bereich des Segmentes unmittelbar eine in
Aufstellung befindliche Vorrangflache Windenergie, die bereits mit WEAs des Birgerwind-
parks Braderup-Ost/Tinningstedt bestanden ist, an. Ein Puffer um eine bestehende Anlage
(RWK 1) ragt von Suden in das Segment. An der nordlichen Grenze des Segmentes wird das
Wohnumfeld eines Einzelgehéfts (RWK 1) randlich betroffen. Von Osten befindet sich der
Schutzabstand zu einem potenziellen Kranichbrutplatz geringfligig im Korridor. Dieser ist mit
der RWK 1 (hoch) bewertet. Ferner ist keine Biindelung mit vorhandener Infrastruktur moglich.

Vorhaben Raumwiderstand
[ Betrachtetes Korridorsegment [l 1* (tabu) 2 (erhht)
D Korridornetz 1 (hoch) 3 (regular) Malisiabs.. 1:30.000

Abbildung 23: Raumwiderstande im Korridorsegment 2.13
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3.4.2.2.7 Korridorsegment 2.14

Das Korridorsegment 2.14 ist die zentrale Weiterfihrung aller tbrigen Korridorsegmente des
Korridorbereichs B5. Es beginnt 6stlich der B5 etwa mittig zwischen Braderup und Stderligum
und schlagt vorerst eine norddstliche Richtung Uber Flachen mit regularem Raumwiderstand
(RWK 3) ein. Nach Querung des Ochsenweges, verschwenkt es in nordwestliche Richtung,
um die Ortschaft Stderliigum dstlich zu umgehen. Der Abstand zur Ortschaft ergibt sich aus
mehreren Einzelhausern (RWK 1*) und deren Wohnumfeldern (RWK 1). Dort quert das Seg-
ment randlich das NSG und FFH-Gebiet Stiderliigumer Binnendiine (RWK 1) und lauft dstlich
von Suderligum geradlinig zwischen Wohnumfeldern (RWK 1) wieder auf die B5 zu. Es liegen
mehrere kleine Waldbereiche mit hoher Raumwiderstandklasse (RWK 1) sowie Teilflachen
einer Photovoltaik-Anlage (RWK 2) innerhalb dieses Korridorsegments. Die Querung des NSG
und FFH-Gebietes Suderligumer Binnendiine erfolgt maf3geblich randlich als Kompromiss
zwischen Annaherung von < 100 m an Einzelhduser und méglichem Verzicht auf einen Mast-
standort im Natura 2000-Gebiet.

Vorhaben Raumwiderstand
[ Betrachtetes Korridorsegment [l 1* (tabu) 2 (erhdht)

D Korridornetz 1 (hoch) 3 (regulér) Melieab:: 1:30000

Abbildung 24: Raumwiderstéande im Korridorsegment 2.14
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3.4.2.2.8 Korridorsegment 2.15

Das Korridorsegment 2.15 beginnt siiddstlich von Braderup und ergibt sich daraus, dass es in
seinem norddstlichen Verlauf durch ein in Aufstellung befindliches Windvorranggebiet (RWK
1) und die Wohnumfelder der Ortschaft Lexgaard (RWK 1) stdlich und von kleineren Waldfla-
chen (RWK 1) nordlich begrenzt wird. Das Korridorsegment umgeht den Suderligumer Forst,
welcher als Wald und FFH-Gebiet ,Stderligumer Binnendine® mit hoher Raumwiderstand-
klasse (RWK 1) bewertet ist, auf dessen 0Ostlicher Seite. Die ¢stliche Grenze des Segments
wird von den Wohnumfeldern der Ortschaft Westre (RWK 1) gebildet. Nachdem es die Orts-
lage Westrefeld (RWK 1) passiert hat, verschwenkt das Segment nach Nordwesten und muss
dort den als FFH-Gebiet ,Stderligumer Binnendine® ausgewiesenen Wald (RWK 1) an seiner
schmalsten, aber dennoch mehrere hundert Meter breiten Stelle queren. Eine Querung der
Waldflache an jeder anderen Stelle wiirde wesentlich langer ausfallen und mindestens einen
Maststandort im Schutzgebiet erfordern. In Verlangerung einer parallelen Fiilhrung zu den
Wohnumfeldern der Ortschaft Ellh6ft und Wohnumfeldern von Einzelhausern (RWK 1) erreicht
der Korridor den Grenziibergabebereich.

Im Korridorsegment 2.15 liegen mehrere bewaldete Bereiche mit hoher Raumwiderstands-
klasse (RWK 1), bei denen z.T. Uberspannungen erforderlich wiirden. Sidéstlich von
Braderup besteht zudem der Verdacht auf einen Kranichhorst, dessen Storradius mit der ho-
hen Raumwiderstandsklasse (RWK 1) bewertet ist, und zentral im Korridor liegt.

N
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Vorhaben Raumwiderstand
[ Betrachtetes Korridorsegment [l 1* (tabu) 2 (erhaht)
D Korridornetz 1 (hoch) 3 (regulér)

MaRstab: 1:60.000

Abbildung 25: Raumwiderstande im Korridorsegment 2.15
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In der Abbildung 26 zeigt sich eine Ubersicht des hergeleiteten Korridornetzes im Planungs-

raum.
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Abbildung 26: Ubersicht des Korridornetzes
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4 Zusammenfassung

Unter Bericksichtigung der in Kapitel 2 genannten Methodik und der im Anlage 01 aufgefthr-
ten Trassierungsgrundsatze erweisen sich zwei Korridorbereiche als sinnvoll:

e Korridorbereich West (Korridorbereich 1)
o Korridorbereich B 5 (Korridorbereich 2)

Alle Korridorbereiche beginnen am UW KlixbUll Siid und enden auf deutscher Seite am mittle-
ren Grenzubergabebereich dstlich der B 5. In den jeweiligen Korridorbereichen sind Verlaufe
zwischen Start- und Endpunkt aus mehreren Korridorsegmenten kombinierbar. Anhand der
Betroffenheit von unterschiedlichen Prifkriterien zeichnen sich bereits auf der vorgelagerten
Planungsebene der RSA sehr unterschiedliche Konflikte fir die verschiedenen Korridorvarian-
ten ab.

Die hier ermittelten Korridorsegmente und -varianten stellen die Grundlage fir die weiterge-
henden Untersuchungen dar, die sich in den folgenden Unterlagen finden:

¢ Raumordnerische Belange in der Raumvertraglichkeitsstudie (RVS),
¢ umweltfachliche Belange in der Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP-Bericht),
e Technik, Wirtschaftlichkeit und sonstige private und 6ffentliche Belange im Anhang C.

Eine vorlaufige Vertraglichkeitsabschéatzung der betrachteten Natura 2000-Gebiete sowie
eine artenschutzrechtliche Ersteinschatzung auf Korridorebene werden in separaten Do-
kumenten erstellt.

Daran anschlieRend wird mit den in Kapitel 4 vorgestellten Paarvergleichen kriterientibergrei-
fend im Anhang C ein vorzugswiirdiger Korridor ermittelt.
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Anlagen

Anlage 1: Raumwiderstandskarte

Anlage 2: Herleitung und Beschreibung des Grenziibergabebereichs
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Anlage 2: Herleitung und Beschreibung des Grenziibergabebereichs
2.1 Kriterien zur Findung des Ubergabebereichs

Aufgrund der gemeinsamen, aber durch verschiedene planungsrechtliche MaR3stabe vonei-
nander unabhangigen Planungen des danischen Ubertragungsnetzbetreibers Energinet und
der Tennet TSO GmbH, ist eine friihzeitige Festlegung eines Ubergabe- bzw. Verknupfungs-
bereiches zwischen dem deutschen und dem dénischen Stromnetz erforderlich.

Angestrebt wird grundséatzlich ein moglichst kurzer und gestreckter Verlauf der Korridore zwi-
schen dem UW Klixbull Siid und einem moglichen Ubergabepunkt an der danischen Grenze.
Ziel ist es dabei, Eingriffe in die Schutzgiter zu vermeiden oder auf ein notwendiges Minimum
zu reduzieren und auch weitere Kriterien (Trassierungsgrundsatze, vgl. Anlage 1) zu bertck-
sichtigen.

Die Bestimmung des Ubergabebereichs erfolgt durch die Bewertung und den Vergleich még-
licher Ubergabebereiche an der deutsch-danischen Grenze innerhalb des Planungsraums,
was in fortlaufender Abstimmung mit dem dénischen Partner Energinet erfolgt. Hierfiir werden
vorrangig umweltfachliche, aber auch raumordnerische Belange auf deutscher Seite beriick-
sichtigt. AulRerdem ist hierbei ein Blick tber die Grenze hinaus unerlasslich, um eine sinnvolle
Weiterfuhrung der Trasse im danischen Hoheitsgebiet gewéhrleisten zu kénnen.

Die Landesgrenze im Plangebiet wird durch das Urstromtal der Stiderau bestimmt. Dort befin-
den sich auf beiden Seiten der Grenze Feuchtgebiete (u.a. Stau- und Retentionsflachen,
Flussmarschen), die insbhesondere fir Wat- und Wasservdgel von Bedeutung sind. Daher
zeichnet sich das deutsch-danische Grenzgebiet rund um den Planungsraum durch eine hohe
Dichte an Vogelschutzgebieten aus. Eine Querung dieser Gebiete ist naturschutzfachlich wie
-rechtlich sehr konflikttrdchtig und von hoher Zulassungsrelevanz. Daraus ergibt sich eine Ein-
grenzung des potenziellen Grenziibergabebereichs auf das Gebiet nordéstlich von Stderli-
gum beziehungsweise siddstlich von Tondern. Eingegrenzt wird dieser Bereich im Westen
durch die Vogelschutzgebiete ,Gotteskoog-Gebiet, Teilgebiet Haasberger See (VSchG DE
1119-401)¢ auf deutscher Seite sowie ,Vidaen, Tgndermarsken og Saltvandssgen
(DK009X060)“ auf danischer Seite. Ostlich wird der Grenziibergabebereich durch das Vogel-
schutzgebiet ,Sgnder Adal (DK009X063)“ begrenzt. Aus den im Vorfeld genannten Griinden
ist die Findung eines Grenzubergabepunktes zwischen diesen beiden Gebieten zwingend er-
forderlich (vgl. Abbildung 1).
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Abbildung 1: Ubersicht des Grenziibergabebereichs (roter Rahmen)
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2.2 Beschreibung raumlicher Varianten des Ubergabebereichs

Bei Betrachtung des potenziellen Grenzubergabebereichs fallen kleinrdumige Strukturunter-
schiede auf, die eine Unterteilung in drei Varianten anbieten (vgl. Abbildung 2). Nachfolgend
werden diese Varianten beschrieben und miteinander verglichen. Anschlielend wird der zu
bevorzugende Ubergabebereich festgelegt.

Legende

|:| pot. Grenziibergabebereich
| Vogelschutzgebiet
< Wohnumfelder 100 m
& WEA (Bestand)
[/ 4 Windvorranggebiete (in Aufstellung)
Ausgleichsflachen Kreis NF

Abbildung 2: Potenzieller Grenziibergabebereich mit Abschnitten und einschréankende Kriterien

Variante Abschnitt West

Die westliche Variante wird durch den Bremsbililler See (Teil des Vogelschutzgebiets ,Vidaen,
Tendermarsken og Saltvandssgen®) sowie die Bundesstralle 5 begrenzt. Auf deutscher und
danischer Seite liegen hier nahe der Grenze vereinzelt Wohnbebauungen. Auf déanischem Ge-
biet beginnt etwa einen Kilometer nérdlich die Ortschaft Seed. Sidlich der Grenze in einer
Entfernung von etwa einem Kilometer liegt der Windpark Siderligum, dessen Gebiet in der
Planungskulisse der in Aufstellung befindlichen Windvorranggebiete liegt. Au3erdem sind die
an die Suderau angrenzenden Flachen auf deutschem Gebiet groRrdumig als Ausgleichsfla-
chen des Kreises Nordfriesland gewidmet. Der Deich- und Hauptsielverband Sudwesthorn-
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Bongsiel plant in diesem Gebiet die Rickverlegung von Deichen, um die Retentionsflachen
der Siderau zu vergroRern (beplante Flachen gelten als Ausgleichsflachen). Diese Umbau-
mafl3nahmen sind derzeit jedoch noch nicht planfestgestellt bzw. verfahrensrechtlich nicht so
weit fortgeschritten, dass sie unmittelbar zu bertcksichtigen sind, aber als klares Planungsziel
benannt. Aus technischer Sicht scheint der Bau einer grenziibergreifenden Hochstspannungs-
leitung im westlichen Grenzlibergabebereich grundséatzlich moglich, da ausreichend Abstand
gehalten werden kann, um die immissionsschutzrechtlichen Richt- und Grenzwerte zu Wohn-
gebduden zu unterschreiten.

Variante Abschnitt Mitte

Die mittlere Variante wird durch die BundesstralRe 5 im Westen und den Windpark Ellhoft im
Osten begrenzt. Auf deutscher Seite befindet sich Ostlich der B 5 eine Ausgleichsflache des
Kreises Nordfriesland. Etwas sidlich davon, in Verlangerung des Ortsriegels Ellhéft, finden
sich vereinzelte Wohngeb&aude in Form von Streusiedlungen. Sidlich davon liegen drei Wind-
kraftanlagen, die zum Windpark Suderligum gehéren. Der Bereich ist gem. des aktuellen
Stands der Regionalplanung ebenfalls als Windvorranggebiet vorgesehen. Im ¢stlichen Teil
der mittleren Variante befinden sich auf beiden Seiten der Grenze Waldflachen (auf deutscher
Seite etwa 5 ha). Auf danischer Seite liegt nordwestlich die Ortschaft Seed. Ostlich dieser Ort-
schaft findet sich eine grof3zligige Licke in der Wohnbebauung. Der Bau der Héchstspan-
nungsleitung im mittleren Grenzubergabebereich ist bei enger Bundelung mit der B5 grund-
satzlich konfliktarm moglich. Eine Trassenflihrung misste aber entweder die Ausgleichsflache
oder das erwéhnte Waldstlick queren.

Variante Abschnitt Ost

Die o6stliche Variante grenzt auf deutscher Seite westlich an das bereits beschriebene Wald-
stlick an. Von Osten wird diese Variante durch das danische Vogelschutzgebiet ,Sender Adal
begrenzt. Auf deutscher Seite befinden sich sudlich der Windpark Ellh6ft sowie der Ortsriegel
Ellh6ft, die jeweils annédhernd grenzparallel verlaufen. Auch der Windpark Ellhéft ist in der sich
in Aufstellung befindlichen Windvorranggebietskulisse aufgefiihrt und kdnnte somit noch er-
weitert werden. Auf danischem Gebiet stehen sechs Windkraftanlagen, die parallel zur Grenze
auf gesamter Lange der dstlichen Variante des Grenzibergabebereichs in regelmafligen Ab-
standen verteilt sind. Etwa einen Kilometer nérdlich der danischen Windenergieanlagen ver-
laufen Wohnbebauungen, die ebenfalls parallel zur Grenze verlaufen. Dennoch ist eine Grenz-
Ubergabe auch in der 6stlichen Variante grundsatzlich maglich. Der Trassenverlauf kdnnte mit
ausreichenden Abstanden sowohl zu Wohngebauden als auch zu den Windkraftanlagen rea-
lisiert werden.
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2.3 Variantenvergleich und Festlegung des bevorzugten Ubergabebereichs

Schutzgut Mensch

Aufgrund der vereinzelten Wohnbebauungen im direkten Grenzbereich als auch der Lage zu
der danischen Ortschaft Saed ist die westliche Variante hier nachteilig zu bewerten. Eine west-
liche Umgehung von Saed wirde naheliegen, fir das nordlich angrenzende Tondern scheint
aufgrund der ausgedehnten Vogelschutzgebiete und deren Empfindlichkeit gegentber einer
Freileitung auf danischem Hoheitsgebiet jedoch eine 6stliche Umgehung sinnvoller (vgl. Ab-
bildung 1). Daraus resultieren vergleichsweise dichte Wohnannéherungen und ein zunehmend
verwinkelter Trassenverlauf.

Im Bereich der mittleren Variante ist der Grenzraum diinn besiedelt. Durch einen Trassenver-
lauf nahe der B5 kdnnen die in den Trassierungsgrundsatzen festgehaltenen Indikationsab-
stande von 100 m zu Wohngebauden grof3zligig eingehalten werden und durch die Blindelung
mit der B 5 durch den Windpark vorbelastete Bereiche genutzt werden. Auf3erdem bietet sich
dadurch eine 6stliche Umgehung von Saed an, die einen gestreckten Trassenverlauf und gro-
3en Abstand zu Wohnbebauungen ermdglicht.

Die dstliche Variante wird auf deutscher sowie danischer Seite durch annahernd grenzparal-
lele Wohnriegel deutlich eingeschrankt. Grof3zugige Abstédnde zu bewohnten Geb&uden sind
nur im westlichen Bereich dieser Variante moglich. Dadurch kdnnte im weiteren Verlauf auf
danischem Hoheitsgebiet ebenfalls die Baullicke 6stlich von Saed genutzt werden. Der Bereich
nordlich/nordéstlich von Ellhoft ist aufgrund des Ortsriegels nur durch eine sehr verwinkelte
Trassenfuhrung oder dichte Wohnannaherungen maglich. Im weiteren Trassenverlauf wére
auch auf danischer Seite eine dichte Wohnannéherung wahrscheinlich.

In der Gesamtbetrachtung des Schutzgutes Mensch ergibt sich ein klarer Vorteil fir die mittlere
Variante. Auch ist ein Grenziibergabepunkt in der ¢stlichen Variante mdglich, sofern dieser im
westlichen Bereich der Variante liegt.

Bundelungsoptionen

Die einzige lineare Struktur im Grenzubergabebereich, die fiur eine Bindelung mit einer
Hochstspannungsleitung infrage kommt, stellt die B5 dar. Diese liegt im Randbereich der west-
lichen und mittleren Variante. Im Bereich der 6stlichen Variante ergibt sich keine Option fur
eine Bundelung der Trasse.

Schutzgut Tiere und Pflanzen

Fur alle Varianten des Grenziibergabebereichs wird davon ausgegangen, dass die Trasse im
Bereich von Offenland an die Energinet tibergeben wird. Fir einen Grol3teil der Pflanzen und
Tiere ist aufgrund der @hnlichen Auspragung dieser potenziell betroffenen Biotope kein abwa-
gungsrelevanter Unterschied zu erwarten. Fir die Avifauna kann die Wahl des

Version 1.0 - A300_20200918_ND5_Raumstrukturanalyse und Korridorfindung Seite 5 von 8



Materialband 04
18.09.2020

Grenziibergabepunktes jedoch von grof3er Relevanz sein.

Der betrachtete Grenzbereich fallt besonders durch die dortigen Vorkommen von Gansen und
Schwéanen auf. Vor allem nordische Ganse sowie Zwerg- und Singschwane nutzen die umlie-
genden Feuchtgebiete und Grunflachen als Rast- und Nahrungsflachen. Die Erfassungen der
Avifauna (vgl. Landschaftstkologisches Fachgutachten, Materialband 01) haben gezeigt, dass
sich v.a. die nordischen Génse fast ausschlie3lich im grenznahen Bereich der westlichen Va-
riante, westlich der B5 auf Griinlandflachen aufhalten. Auch der Grof3teil der durch Zwerg- und
Singschwane genutzten Asungsgebiete befindet sich in diesem Bereich. Der Bremsbiiller See
als hochfrequentiertes Schlafgewasser liegt unmittelbar westlich angrenzend an die westliche
Variante. Die Attraktivitat dieser Flachen konnte durch die geplante Ausweitung der Re-
tentionsflachen durch den Deich- und Hauptsielverband Siudwesthérn-Bongsiel zukiinftig noch
erheblich steigen. Fur die westliche Variante kann somit eine hohe Schwanen- und Génse-
dichte angenommen werden. Weil sich geeignete Nahrungsflichen und weitere genutzte
Schlafgewasser der Schwéne auch weiter ¢stlich befinden, werden die mittlere und Ostliche
Variante regelmafiig von diesen uberflogen. Die Auswirkungen dieser beiden Varianten unter-
scheiden sich nicht wesentlich voneinander, da beide Bereiche gleichermal3en frequentiert
werden. Allerdings haben die Erfassungen (vgl. Landschaftsdkologisches Fachgutachten, Ma-
terialband 01) ergeben, dass die Tiere die B 5 als Hindernis wahrnehmen und deutlich héher
Uberfliegen als die restlichen Bereiche. Eine Blindelung mit der Bundesstral3e kénnte ein po-
tenzielles Kollisionsrisiko mit der Leitung daher verringern.

Aufgrund der erhdhten Frequentierung der westlichen Variante durch die Tiere, wird dieser
Bereich als sehr konflikttrachtig bewertet. Beide anderen Varianten werden gleichermal3en
frequentiert und werden daher als durchschnittlich konflikttrachtig eingestuft. Durch die BUn-
delung mit der B5 kénnte die Konflikttrachtigkeit der mittleren Variante weiter gesenkt werden.

Vorranggebiete Windenergie und bestehende Windenergieanlagen

Auf deutscher Seite werden alle drei Varianten des Grenziibergabebereichs durch bestehende
Windkraftanlagen eingeschrankt. Stdlich der westlichen und mittleren Variante liegt der Wind-
park Suderligum, der acht Bestandsanlagen westlich und drei Bestandsanlagen 6Ostlich der
B 5 aufweist. Der Windpark ist beiderseits der Bundesstral3e in Windvorranggebiete einge-
fasst, die einen zukunftigen Ausbau des Windparks zulassen. Randlich zur B 5 sind Freihalte-
bereiche eingeplant. Sowohl bei stidlicher als auch westlicher Umgehung des Windparks Si-
derligum wirden nur Randbereiche der sich in Aufstellung befindlichen Windvorranggebiete
tangiert. Bei Blndelung der Hochstspannungsleitung mit der B 5 kénnten die westliche und
die mittlere Variante des Grenziibergabebereichs erreicht werden, ohne die Windparks in inrer
derzeitigen Funktion oder ihrer zukiinftigen Entwicklung nachteilig zu beeinflussen. Der Be-
reich zwischen der B 5 und den Bestandsanlagen auf beiden Seiten der Stral3e bietet ausrei-
chend Platz fur eine Trassenfiihrung, bei gleichzeitiger Einhaltung der notwendigen Abstande.
Daher unterscheiden sich die westliche und mittlere Variante nicht signifikant.

Die oOstliche Variante wird in beiden Staatsgebieten stark durch bestehende Windkraftanlagen
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gepragt. DarUber hinaus erschweren die Windvorranggebiete Ellh6éft und der 6stliche Teil des
Windvorranggebietes Suderligum die Linienfihrung dieser Variante. Bei gleichzeitiger Mei-
dung der Annaherung an den Wohnriegel Ellhoft ist ein Umgehen der Windvorranggebiete
kaum umsetzbar. Zudem ist das Queren der bestehenden Windkraftanlagen unter Einhaltung
der Abstandsrestriktionen moglich, bei vorhandener Alternative jedoch zu vermeiden, da hier-
durch etwaige Erweiterungsmoglichkeiten der Windparks oder ein Repowering erschwert wiir-
den. Da sowohl auf deutscher Seite als auch danischer Seite eine Anndherung von Windkraft-
anlagen unumganglich ist, wird die dstliche Variante als diesbezlglich sehr konflikttrachtig ein-
gestuft. Der westliche und mittlere Grenziibergabebereich sind durch Bindelung mit der B 5
ohne grofl3ere Konflikte mit der Windenergiegewinnung zu erreichen.

Ausgleichsflachen

Ausgleichsflachen haben i.d.R. das Ziel, einen moglichst naturnahen Erhaltungszustand von
Flachen zu erreichen. Sie wurden im Zuge von anderen, bereits abgeschlossenen Bauprojek-
ten eingerichtet, um deren Eingriffe in die Umwelt auszugleichen. Eingriffe in diese Flachen
bedeuten, dass diese durch einen doppelten Ausgleich ersetzt werden missen, das heifl3t der
Eingriff in die Flache als solche und die durch den Eingriff eventuelle be- oder verhinderte
Ausgleichfunktion missen kompensiert werden. Da dies im Vergleich zu anderen Konflikten,
wie bspw. Annaherung an Wohnbebauung, indes nur ein geringes Planungshindernis darstellt,
ist ihre Konflikttrachtigkeit niedriger als die der anderen hier untersuchten Abwagungsbelange
einzustufen.

Im gesamten grenznahen Verlauf der westlichen Variante liegen Ausgleichsflachen. Die mitt-
lere Variante wird zum grofRen Teil durch eine Ausgleichsflache bedeckt, im 6stlichen Bereich
dieser Variante liegt eine Waldflache. Da die Konflikte durch die Uberspannung der unbewal-
deten Ausgleichsflache als weniger konflikttrachtig angesehen wird als umfangreiche Eingriffe
in Geholze, wird fur die mittlere Variante ebenfalls von einer unumgéanglichen Uberspannung
einer Ausgleichsflache jedoch durch die schmale Auspragung in geringerem Umfang gegen-
Uber der westlichen Variante ausgegangen. Die 6stliche Variante weist nur eine kleine Aus-
gleichsflache im sudostlichen Bereich auf, die im Zuge der Trassierung eventuell umplant wer-
den konnte.

Daher wird fir die westliche und mittlere Variante von einem erhdhten Konfliktpotenzial aus-
gegangen, die 6stliche Variante wird als durchschnittlich konflikttrachtig eingestuft.
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Konkretisierung des Grenzlbergabebereichs

Eine vereinfachte Ubersicht der beschriebenen Abwagungskriterien bietet Tabelle 1. Aufgrund
der insgesamt geringeren Konfliktpotenziale mit der Wohnraumannaherung, der gegenwarti-
gen und zukinftigen Energiegewinnung durch die Windkraft, der Bliindelungsoption mit der BS
und der voraussichtlich korrespondierenden Weiterfihrungsmdglichkeit in Danemark, ist der
Grenziibergabepunkt im Bereich der Variante Mitte insgesamt zu favorisieren. Durch eine
Uberspannung der Ausgleichsflache des Kreises Nordfriesland 6stlich der B 5 koénnte eine
Betroffenheit der beschriebenen Waldflache in der Detailplanung vermieden werden. Auch
wenn der Verlauf stellenweise sehr dicht an Windkraftanlagen des Windparks Stderligum
heranfiihren wirde, bietet sich eine Blindelung mit der B 5 in dieser Variante an und wurde
bezuglich der grundsatzlichen Machbarkeit seitens der technischen Planer bestétigt. Ein Tras-
senverlauf dstlich der Bundesstral3e halt gréRtmdglichen Abstand zu Wohnbebauungen ein
und kann in Verlangerung zur BundesstralRe beinahe geradlinig auf die Baullicke dstlich von
Seed zufuhren.

Die o0.g. klaren Vorteile fur den mittleren Grenziibergabebereich begunstigen die Variante Ab-
schnitt Mitte gegeniiber den anderen deutlich.

Tabelle 1: Ubersicht zu den Abw&gungskriterien betreffend den Grenziibergabebereich

Abschnitt Abschnitt Abschnitt
West Mitte Ost
Schutzgut Mensch - + o
Blindelungsoptionen + + o
Schutzgut Tiere und Pflanzen (Avifauna) - o o
Windenergie o o =
Ausgleichsflachen Kreis Nordfriesland - o +
Zeichenerklarung - sehr konflikttréchtig o durchschnittlich konflikttrachtig + kaum konflikttrachtig

2.4 Ausblick danische Planung (Stand September 2019)

Nach dem im September 2019 vom danischen Leitungsnetzbetreiber Energinet veroffentlich-
ten Planungsentwurf (https:/klixbuell-endrup.eu/) wird die Trasse auf danischem Hoheitsge-
biet voraussichtlich als Freileitung ostlich von Saed in stidliche Richtung auf die Grenze zulau-
fen. Obwohl die Planung im Grenzbereich in diesem Planstand noch nicht konkretisiert ist
(letzte Verortung Mast Nr.176), wiirde die Trasse bei geradliniger Weiterfihrung den mittleren
Grenziibergabebereich passieren. Zudem sind in den danischen Unterlagen keinerlei Pla-
nungshindernisse im Bereich zwischen Mast Nr.176 und der Grenze abgebildet, die einen
Richtungswechsel der Leitung erzwingen wirden. Dadurch wird die Annahme gestarkt, dass
der mittlere Grenziubergabebereich auch aus danischer Sicht als vorzugswiirdig gilt.
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