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Vorbemerkungen

Allgemeine Erlauterungen zum Vorhaben

Die TenneT TSO GmbH (TTG) plant die Errichtung einer 380-kV-Freileitung
zwischen Brunsbuttel und danischer Grenze. Das Vorhaben ist in 5 selbststandige
Abschnitte unterteilt, die jeweils einzeln planfestgestellt werden. Das hier
vorliegende Wegekonzept umfasst den Abschnitt 5 zwischen dem neu zu
errichtenden Umspannwerk Niebull Ost und dem Endmast 037 an der
Bundesgrenze zu Danemark. Es sind 37 Freileitungsmasten (Donaumasten) bei

einer Gesamtleitungslange von ca. 14,7 km geplant.
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Abbildung 1: Ubersicht des Trassenverlaufs des Vorhabens (Abschnitt 5)
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Aufgabenstellung

Zweck dieser Unterlagen ist in einem ersten Tell, ein Zuwegungskonzept fir den
Bau der neuen 380-kV-Leitungstrasse (Masten, Beseilung, Material, etc.)
zwischen NieblUll und der Bundesgrenze zu Danemark zu erstellen. Das
Wegekonzept betrachtet hierbei sowohl das Uberregionale als auch regionale
Verkehrswegenetz.

Bei der Erstellung des Wegekonzeptes gilt der Grundsatz, eine Beeinflussung der
Region und Umwelt durch den zusatzlichen Baustellenverkehr soweit wie mdglich

zu vermeiden bzw. zu vermindern.

Im zweiten Teil des Wege- und Sondernutzungskonzeptes werden die Wege und
Zufahrten ermittelt, bei denen eine Sondernutzung im Sinne des Stral3enrechts
beabsichtigt ist. Dargestellt wird ggf. das Erfordernis von Ausbau oder
Ertuchtigung. Weitere Erlauterungen diesbeziglich sind dem Kapitel 4

"Sondernutzungen” zu entnehmen.

Die  Notwendigkeiten von erforderlichen  Sondernutzungen  wird  flr
Wirtschaftswege (Sonstige 6ffentliche Strafen gemald 83 Abs. 1 Nr. 4 StrWG SH)
und fir Zufahrten an klassifizierten Straf3en (Bundes-, Landes- und Kreisstral3en),

die aul3erorts liegen, evaluiert und in Anlage 3.7 zusammengefuhrt.

Beschreibung Anlagen und Inhalte

Anlage 3.2.1: Verkehrswegeliste

Auflistung aller Stral3en und Wege, die fur die Durchfihrung der Arbeiten zur
Realisierung des Vorhabens und im Zuge des spateren Betriebes der neuen
Leitung im Abschnitt 5 benutzt werden. In dieser Tabelle werden die wesentlichen
Parameter, wie Bauwerksnummer, Stral3e, Klassifizierung, Oberflache, Breite,
Nutzungslange, Tonnagebegrenzung, Gemarkung und Stral3enbaulasttrager
zugeordnet. Die Wege mit beabsichtigter Sondernutzung und Ausbau bzw.

Ertlichtigung sind entsprechend gekennzeichnet.
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Anlage 3.2.2: Zufahrtenliste

Zufahrten sind befahrbare Flachen zur Anbindung von Grundstiicken an
offentliche Verkehrswege. In der Anlage 3.2.2 werden alle Zufahrten aufgefuhrt,
die von klassifizierten Stral3en, Gemeindestraf3e und Wirtschaftswegen zu den
privaten Flachen (z.B. Ackerflachen) abgehen. Uber die anschlieRenden
Zufahrtswege (BaustralRen) wird der Trassenstreifen der 380-kV-Leitung erreicht.
Dabei werden Zufahrten fur Bautatigkeiten nur temporar genutzt. Zufahrten zu den
Maststandorten werden fur den spateren Betrieb dauerhaft gesichert.

In Anlage 3.2.2 werden die wesentlichen Parameter, wie Bauwerksnummer,
Zufahrtsnummer, Art der Nutzung (temporér / dauerhaft), Art der Zufahrt (neu /
bestehend), @ Mastnummer und die  Gemarkung zugeordnet. Die
sondererlaubnispflichtigen Zufahrten und ggf. das Erfordernis eines Ausbaus sind

entsprechend gekennzeichnet.

Anlage 3.3: Wegenutzungsplan - Lageplan

In dem Lageplan sind die fir den Bau und Betrieb der geplanten 380-kV-Leitung
erforderlichen Uberregionalen und regionalen Verkehrswege dargestellt.
Die Wege werden anhand ihrer Klassifizierung nach:

e Bundesstralle

e Landesstralie

e Kreisstralle

e Gemeindestralie

e Wirtschaftsweg (sonstige 6ffentliche Stral3e)

unterschieden.

Anlage 3.4: Wegenutzungsplan - Detailplan

In den Detailpl&nen sind die Zuwegungen von den offentlichen Stral3en zu den
Mast- und Kranstellplatzen sowie den Arbeitsflachen, einschlief3lich der Zufahrten
zu diesen Strallen im Detail dargestellt. Bei den Zufahrten wird zwischen
temporarer und dauerhafter Nutzung unterschieden. Die laufende Nummerierung

der Zufahrten ist in den Detailplanen aufgefthrt.
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Anlage 3.5: Sondernutzungen

In Anlage 3.5.1.1 bis 3.5.2.5 sind alle Wege und Zufahrten tabellarisch aufgefuhrt,
bei denen eine Sondernutzung beabsichtigt ist. Hierbei wird sowohl zwischen
dauerhaft und temporéar genutzten Wegen und Zufahrten unterschieden als auch
die Wege und Zufahrten mit Ausbau-, Ertlchtigungs- und Neubauerfordernis

einzeln betrachtet.

Anlage 3.6: GemeindestralRen

In der Auflistung sind die gesamten im Zuge der Realisierung des Vorhabens und

des Betriebes der neuen Leitung genutzten Gemeindestral3en aufgefuhrt.

Anlage 3.7: Heftungen fir Sondernutzungen

Heftungen fur Wirtschaftswege und Zufahrten beinhalten die Antragsunterlagen
auf Sondernutzung. Die Unterlagen umfassen je Wirtschaftsweg bzw. Zufahrt den
Antrag auf Sondernutzung (Blatt 1) und einen Lageplan (Blatt 2).

In den Anlagen 3.7.1 bis 3.7.14 sind die Heftungen aller Wirtschaftswege
(sonstige offentliche Stral3en i.S.v. 8 3 Abs. 1 Nr. 4 StrWG SH) aus Anlage 3.5.1.1
und 3.5.1.2 erstellt.

In den Anlagen 3.7.16 bis 3.7.35 sind die Heftungen aller Zufahrten aus den
Anlagen 3.5.2.1 bis 3.5.2.5 erstellt.

Anlage 3.8: Heftungen bauliche MaRnahmen

Verkehrswege, deren Nutzung fur die Bauausfiihrung vorgesehen ist und die fur
die zu erwartenden Lasten nicht ausgelegt sind, erhalten zum Schutz und zur
Tragféahigkeitssteigerung eine temporéare Ertiichtigung oder einen temporaren
Ausbau. Hierbei werden auch mdgliche Aufweitungen von Kurven und
Einmindungen  betrachtet, die sich  aufgrund der  erforderlichen
Flacheninanspruchnahme des Bemessungsfahrzeugs ergeben. Ertlichtigungen
(z.B. Schotterung) sind mit einer E-Nummer und Ausbaumaflinahmen (z.B.

Eingriffe in den StraRenkdrper, Verrohrungen) mit einer A-Nummer versehen.
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Die Anlage 3.8.1 (Ubersichtsplane) und 3.8.2 (Verzeichnis der MalRnahmen)
stellen die baulichen MaRnahmen in der Ubersicht dar.

In den Anlagen 3.8.3.1 bis 3.8.3.38 werden die Heftungen der einzelnen
Malnahmen abgebildet. Jede Heftung beinhaltet ein Vorblatt (Blatt 1), einen
Lageplan (Blatt 2) und einen Querschnitt (Blatt 3).

Bauablauf

Eine umfassende Beschreibung des Bauablaufs kann der Anlage 1
~Erlauterungsbericht Abschnitt 5.5 ,Bauablauf‘ der Planfeststellungsunterlage
entnommen werden.

Zusammengefasst erfolgt der Bauablauf wie folgt:

- Fir den Neubau der 380-kV-Leitung werden die Maststandorte Uber

Zufahrtswege (Baustral3en) von den offentlichen Strafl3en und Wegen erreicht.
Teilweise werden diese nur wahrend der Bauphase (temporar) oder auch fur
den Betrieb (dauerhaft) bendétigt.

- Nach Einbringen der Ramm- bzw. Bohrpfahle fur die Grindung erfolgt die
Montage der Masten.

- Nachdem die neue 380-kV-Leitung errichtet, die Beseilung aufgelegt wurde
und ein Betrieb gewahrleistet ist, erfolgt der Ruckbau der temporaren

Baustral3en.

Transporte

Transportarten

Innerhalb der BaumalRnahme wird es hauptsachlich Transporte fir die
Maststellung (Fundament, Mast, Seil) geben.
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Beschreibung der Transporte

Bei der geplanten Westkustenleitung handelt es sich um ein sogenanntes
Linienbauwerk, welches wéhrend der Bauphase in unterschiedliche Bausektionen
eingeteilt wird. Hierbei wird die Lange einer Bausektion durch den Abstand
zwischen zwei Abspannmasten bestimmt. Aufgrund dieser Sektionsunterteilung
wird entlang der Trasse gleichzeitig an verschiedenen Orten gebaut. Die
Bautatigkeiten werden als sogenannte ,Wanderbaustelle“ betrieben. Dabei erfolgt
der Baustellentransport vorrangig Uber das vorhandene Uberregionale und
regionale, zwischengemeindliche, flachenerschlieende und untergeordnete
Verkehrswegenetz. Um die Erreichbarkeit der Baustelle zu gewéhrleisten, wird die
Zuganglichkeit Uber temporare Zufahrten zu den offentlichen Strafl3en
sichergestellt. Weiterhin werden bevorzugt bereits vorhandene Zu- und
Uberfahrten, die ebenfalls als Zufahrt zur Bewirtschaftung der landwirtschaftlichen
Flachen dienen, genutzt.

Bei gemeindlichen Stralen und Wegen, die keine ausreichende Tragféhigkeit
besitzen, werden Malinahmen zum Herstellen der Befahrbarkeit festgelegt.
Ublicherweise wird hierzu auf dem vorhandenen Weg eine voribergehende
Vliesschicht (Geotextile) zum Schutz ausgelegt und hierauf eine Schotterschicht
aufgebracht, die zudem als Bett fiir eventuell noch erforderliche oben aufgelegte
Stahlplatten oder sonstige geeignete Mal3hahmen dient. Durch diese MalRnahme
wird zwar die Gesamtlast der Stralle durch Fahrbahnverstarkung und
Fahrzeuggewicht insgesamt erhoht, jedoch erfolgt hierdurch eine relativ
gleichmalige Verteilung der Gesamtlast auf den Stral3enkorper. In den
Marschboden kann es dadurch zu gleichméafiigen Setzungen im einstelligen
Zentimeterbereich kommen, die aber den Wegeaufbau nicht beeintrachtigen.
Punktuelle oder linienformige Belastungen, die den Stral3enkérper schadigen
konnen, werden durch diese Bauweise vermieden.

Nach Beendigung der BaumaRnahme werden die einzelnen im Rahmen der
BaumalRnhahme aufgebrachten Schichten abgetragen. Sollten trotz der
Schutzvorkehrung vorhabenbedingt Schaden an Bestandsweges aufgetreten sein,

werden diese im Zuge der Flurschadensregulierung beseitigt.
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Beim Befahren von landwirtschaftichen Flachen werden insbesondere

Malnahmen zur Verbesserung der Tragfahigkeit erforderlich.

Transporte flr Maststellung

Die im Zuge des Vorhabens insgesamt 37 neu zu errichtenden Freileitungsmasten
erstrecken sich Uber einer Lange von ca. 14,7 km vom Umspannwerk Niebull Ost
bis zum Endmast 037 an der Bundesgrenze zu Dadnemark.

Fur die Masterrichtung liefern zunachst LKWs mit Hebevorrichtungen (bis zu 32 t)
Vliesgitter, Schotter und Stahlplatten oder entsprechende Einrichtungen an, um
die Wege, BaustralRen und Arbeitsflachen fir die weiteren Transporte temporar
auszubauen. Im Anschluss daran werden fur die Grindung Ramm- bzw.
Bohrpfahlgerate (70 t) und Bagger (40 t) transportiert. Fir das Fundament sind
dann Betontransporte (32 t) und Betonpumpen (18 t) nétig. AnschlieRend folgen
die Materialtransporte fur die Masten und die Leitungen. Die Materialtransporte
werden mit max. 40 t angenommen. Fir die Montage der Masten ist anschlie3end

ein Autokran (ca. 60 t) notwendig. Der Seilzug erfolgt mit einem Unimog (bis 10 t).

Die Seile wiegen zwischen 785 kg/km bis maximal 8.560 kg/km. Das
Maximalgewicht des Seiltransports ergibt sich aus dem maximalen Abstand
zwischen zwei Abspannmasten, da jeweils eine komplette Seillange dazwischen
montiert wird. Der maximale Abstand wurde auf 2,5 km festgestellt, so dass sich
ein maximales Materialgewicht fir die Seile von 22 t ergibt. Einschlie3lich
Transportfahrzeug und Kabeltrommel wird ein maximales Transportgewicht von

etwa 40 t nicht Uberschritten.
Zur Abschatzung mit welcher Dauer und Art von Baustellenverkehr zu rechnen ist,

lassen sich die Bauphasen grob in die Abschnitte Grindung/Fundament,

Mastmontage, Seilzug und Allgemeines einteilen, siehe Tabelle 1.
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Tabelle 1: Schematischer Bauphasenplan pro Mast

Malnahme Fahrzeugbeschreibung Gesam[ttg]jewmht Fahrten Dauer
. . 2T fur 1
LKW mit Hebevorrichtung 32 a?_eeitts;:’]goo m
Transport von Ramm- 70
Griindung / bzw. Bohrpfahlgerat Insgesamt 35 Tage
ca.
Fundament Transport Bagger 40 40 — 60 (Aushub)
5-7 Tage
Transport Beton 32 (Griindung)
Transport Betonpumpe 18
Transport Autokran 60
Mastmontage Insgesamt 2 -3 Tage
Transport Masten 40 ca. 20
Unimog bis 10 | t
Seilzug nsgesam 3-5Tage
Transport Kabeltrommeln bis 40 ca. 30
Allgemein Kleintransporter 3,5

Zur Bewertung der Tragfahigkeit der Wege und Kurvenradien wird als
Bemessungsfahrzeug ein Tieflader (Ballast-Auflieger) zum Transport des
Mastgrindungsgerates mit 70 t Gesamtgewicht und einer Lange von ca. 20 m
sowie ein Autokran mit einer Breite von 3 m angesetzt. Das Gesamtgewicht der
Fahrzeuge wird Uber die Anzahl der Achsen auf max. 12t Achslast pro

Achsibergang aufgeteilt.

4. Sondernutzungen

Die Benutzung von Wirtschaftswegen, d.h. sonstigen 6ffentlichen Stralen gem.
§3 Abs. 1 Nr. 4 StrWwG SH, und die Herstellung und Anderung von Zufahrten
sowie eine wesentlich groRere Nutzung von Zufahrten an Bundes-, Landes- und
Kreisstral3en (auB3erhalb geschlossener Ortschaften) sind gemafd 88 21ff. StrwG
SH als Sondernutzungen anzusehen.

Die erforderlichen Sondernutzungserlaubnisse fur Zufahrten werden gem. 8§ 75
Abs. 1 Satz 1 VwVfG/8 142 LVwWG SH im Zuge der Planfeststellung erteilt bzw. die

Planfeststellung ist Grundlage erforderlicher Sondernutzungsvereinbarungen.
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Dartber hinaus ist die Planfeststellung Grundlage zum Abschluss erforderlicher
Sondernutzungsvereinbarungen zur Benutzung der sonstigen oOffentlichen Straf3en
Uber den Gemeingebrauch hinaus (8 23 (2) StrWG SH).

Wirtschaftswege, fur die eine Sondernutzung beabsichtigt ist, werden in Anlage
3.5.1.1 und 3.5.1.2 gefuhrt. Dabei werden folgende Kriterien unterschieden:

- Wirtschaftswege (sonstige 6ffentliche Wege) ohne Ertichtigungserfordernis

- Wirtschaftswege (sonstige 6ffentliche Wege) mit Ertlichtigungserfordernis

Im Zuge der Erstellung des Wegekonzeptes wurde festgestellt, dass fiur die zu
benutzenden Wirtschaftswege eine ausreichende Tragfahigkeit zur Befahrung mit
den oben beschriebenen Fahrzeugen und Lasten durch geeignete temporére

Malnahmen hergestellt werden kann.

Zufahrten an klassifizierten StraRen, die im Zuge der Baumalinahme neu

hergestellt werden oder aber bestehende Zufahrten, die baulich verbreitert oder

ausgebaut werden mussen, sind in den Anlagen 3.5.2.1 bis 3.5.2.5 aufgefihrt.

Hier wird zwischen folgenden Fallen unterschieden:

- Bestehende Zufahrten an klassifizierten Stral3en mit dauerhafter Nutzung
und ohne Ausbauerfordernis

- Bestehende Zufahrten an klassifizierten Stral3en mit dauerhafter Nutzung
und mit Ausbauerfordernis

- Bestehende Zufahrten an klassifizierten Strallen mit temporarer Nutzung
und ohne Ausbauerfordernis

- Bestehende Zufahrten an klassifizierten Stral3en mit temporarer Nutzung
und mit Ausbauerfordernis

- Neue Zufahrten an klassifizierten Strallen mit temporarer Nutzung und

mit Neubauerfordernis
Alle Zufahrten an klassifizierten Stral3en, die neugebaut oder temporar

aufgeweitet werden mussen, erhalten zur Vermeidung von

Fahrbahnkantenabbriichen einen mindestens 1 Meter breiten asphaltierten
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Kantenschutz. Der Aufbau des Kantenschutzes ist dem Erlauterungsbericht in
Kapitel 5.6.3 (Abbildung 13) zu entnehmen. Bei temporér genutzten Zufahrten
wird grundsatzlich festgelegt, dass diese lediglich eine temporére Ertlchtigung mit
temporarem Kantenschutz wahrend der Bauzeit erhalten. Zufahrten, die dauerhaft
genutzt und auch dinglich gesichert werden, sollen hingegen eine erkennbare
Zufahrt an der klassifizierten Stral3e erhalten, wenn diese noch nicht vorhanden
ist.

Im Falle einer Benutzung vorhandener Entwasserungseinrichtungen von StrafRen
gemal 8 3 Absatz 1 StrWG SH zum Zwecke der Beseitigung von Abwassern aus
Wasserhaltung ist die Erteilung einer Sondernutzungserlaubnis gemafld § 21
StrWG SH durch den Trager der StralRenbaulast erforderlich. Hierzu wird auf das
Kapitel 4.1.8.2 in Anlage 10.1 "Erlauterungsbericht" der wasserwirtschaftlichen

Unterlage verwiesen.

Zusammenfassung

Anhand des geplanten Trassenverlaufs wurden die fur die Realisierung des
Vorhabens unter Berucksichtigung der Zustande (Befahrbarkeit) und Lage im
Stral3en- und Wegenetz erforderlichen Wege und Zufahrten festgelegt.

Dabei wurden die Wege und Zufahrten hinsichtlich ihres Erfordernisses von

Ausbau oder Erttichtigung bewertet.

Die beabsichtigten Sondernutzungen von Wirtschaftswegen und fur Zufahrten an
klassifizierten Stral3en sind in der Anlage 3.5 (Listen Sondernutzung) und der
Anlage 3.7 (Heftungen fur Sondernutzungen) des Wege- und Sondernutzungs-
konzepts dargestellt.

Die Anlage 3.8 beschreibt die baulichen Maflinahmen an Verkehrswegen, die
aufgrund von erhdhten Belastungen und Flacheninanspruchnahmen im Zuge der

Bauausfuihrung erforderlich werden.
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