PVI

20

Achse 900

5.001

BW 10.207

K49 (Achse 900) Bau-km 0+650.356 (bei Achse 1000)

K49 (Achse 900) Bau-km 0+635.369 (bei Achse 1010)

Eisenbahnstrecke FBQ (Achse 1000) Bau-km (Bahn)} 8+035.725 (bei Achse 900)

Anschlussgleis Fahrhafen (Achse 1010) Bau-km 8+042.049 (bei Achse 900)

Breite zwischen den Geléndern = 15.556 m

+11.522 mit Radweg (auf Briicke)

Kreuzungswinkel (Achse 900 und Achse 1000) = 76.40 gon
Kreuzungswinkel (Achse 900 und Achse 1010) = 71.30 gon
LW =14.30 m, 18.30 m (in Achsrichtung der Achse 900)
LH = 6.70 m tiber SO (Eisenbahnstrecke FBQ) -

LH = 4.90 m Uber SO (Anschlussgleis Fahrhafen)

LMM gemaB DIN EN 1991-2 und nationalem Anhang
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HOHENPLAN ENTWASSERUNG BAHN - ACHSE 1000
Horizontal 1:1000, Vertikal: 1:100

ZEICHENERKLARUNG
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km = 35+333.323
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km = Kilometrierung

H = Halbmesser

T = Tangentenléange

f = Stichmal}

TS = Tangentenschnittpunkt
Neigungsbrechpunkt mit

Angabe von Langsneigung
und Abstand zum
nachsten Neigungsbrech-
punkt

Ausrundungsanfang
bzw. -ende

ohne Ausrundung

Gradientenhochpunkt bzw.
Gradiententiefpunkt

Entwasserungsleitung und
Schachte mit gleicher Hohe
und Dimension bzw.
Kilometrierung bei Ri.
Libeck + Ri. Rgdby

BEMERKUNGEN:

Alle Maf3e in Meter, wenn nicht anders angegeben
Hdéhen Uber NHN

Sickerleitungen (z.B. die Mittelentwdsserung) sind in den Langsschnitten nicht dargestelit.
Alle Angaben hierzu sind den Leitungspl&nen zu entnehmen.

QUERVERWEISE:

Querschnitt siehe Anlage 6.1, Blatt 1
Entwésserungsdetails siehe Anlage 13.3, Blait 3
Lageplédne siehe Anlage 7.1, Blatt 4

Angaben zur Uberhhung siehe Anlage 8.1, Blatt 2
Leitungsplane siehe Anlage 7.3, Blatt 3

UNGULTIG!
Siehe Deckblatt!

Planfeststellungsunterlage
Anlage

Ergebnisse wassertechn. Untersuchungen
Hoéhenplan Entwésserung Eisenbahnstr.

13.4,
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FEHMARNBELT

Index Datum Bearb./Gez. Gepr.

Art der Anderung

Fehmarnbelt Fixed Link

Plan Approval Document

Femern

Feste Feh

Planfeststellungsunterlage

Strakenbau und Verkehr

marnbeltquerung

Landesbetrieb

X

_— Schleswig-Holstein
Afbﬂd .—..""':B&-;\_\ Niederlassung Lubeck
T S 01102013 gez...TorstenConradt 01.10.2013
Datum Bearb./Gez. Gepr. Freig. RAMBOLL
2013-10-01 SOTH/PVI AHY/HIL gez. S. Pedersen ARUP
Projekt Nr. Malstab Format Index Datum Clo
9594004 1:1000 /100 A1 2014-02-14 Rambagll Danmark A/S
Hannemanns Allé 53
DK-2300 Kgbenhavn S
|Achse 1000 |

Hoéhenplan Entwasserung Eisenbahnstrecke
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Ergebnisse wassertechnische UntersuchungenBau-km (Bahn) 8+000.000 - 8+500.000

Bau-km (Stralle)
Plan-Nr.

RAT-N-X11-1344 Index 4




