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ZEICHENERKLARUNG

Gradiente der Strafte

Damm 1.001 Nr. Bauwerksverzeichnis

e Einschnitt I

Bauwerk

" — —
ROckbay - — _'____‘_': Entwésserungsleitung mit Schachi

______ Sohle Mulde links

....... Sohle Mulde rechts

Vorh. Geldnde Mittelachse / Fahrbahnrand

km = Kilometrierung
km = 35+333 323 H = Halbmesser
;‘ 2512200%0 T = Tangentenlédnge
f = 0064 f = Stichmalf}
TS = 23.608 TS = Tangentenschnittpunkt

Neigungsbrechpunkt mit Angabe

5=1440% . S=13575 L5 i d Abstand
~702.250 m | L=30 Yo L U U ¢ USSR Rk
=702 6235m™  nachsten Neigungsbrechpunkt

T J, Gradientenhochpunkt bzw. Gradiententiefpunkt

T l Ausrundungsanfang bzw. -Ende

ACHSUBERSICHT, OHNE MASSSTAB

BEMERKUNGEN:

Alle MaRe in Meter, wenn nicht anders angegeben

Haéhen Gber NHN

Sickerleitungen {z.B. die Mittelentwasserung) sind in den Langsschnitten nicht dargestellt.
Alle Angaben hierzu sind den Leitungspldnen zu entnehmen.

QUERVERWEISE:

Querschnitt siehe Anlage 6.4, Blatt 4
Entwasserungsdetails siehe Anlage 13.3, Blatt 4-5
Lageplane Achse 977 siehe Anlage 7.1, Blatt 5-6

Planfeststellungsunterlage
Anlage 8.7 , Blatt 15
Grundlage der Entscheidung

vom 31.01.2019 Héhenpléne
Az APV-622.222-16.1-1

Dieser Plan ist Bestandteil der vorbe-

der Rechtsgrundiage und deren Fundstelle
wird auf die Entscheidung verwiesen.

Kiel, den 31.01.2019
Amt fir Elanfeststellung Verkehr-
-Planfestsu lungsbehdrde-
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Sonstige Bahnstrecken & Stralten Fehmarn
zeichneten Entscheidung. Fir die Angabe ZufahrtsstralRe Flache Bahnwartung & RRB2

FEHMARN

/' FEHMARNBELT

Index Datum Bearb./Gez. Gepr. Freig. Art der Anderung
7  2016-06-03 AHY/BXR HIL SKP  Datum gea.
6  2016-05-03 AHY/PVI HIL SKP  Datum gea.
2016-02-29 Erg. Enfwésserung v. Umpannwerk FBQ,
5 2016-02-29 AHY/PVI HIL SKP  Anp. Achsiibersicht, Werte Anrampungsneigung Korr.
Fehmarnbelt Fixed Link Feste Fehmarnbeltquerung
Plan Approval Document Planfeststellungsunterlage
F [n Landesbetrieb
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N - Schleswig-Holstein
Mﬂ@ﬁ = DN, Niederiassung Libeck
gez.. ClausDynesen . | 03.06.2016 gez....lorsten Conradt ... ,03.06.2016
Datum Bearb./Gez. Gepr. Freig. RAMBOLL
2013-10-01 CLST/PVI AHY/HIL gez. S. Pedersen  ARUP
Projekt Nr. Malistab Format Index Datum Clo
9594004 1:1000/100 A1 lang 2016-06-03 Rambgll Danmark A/S
Hannemanns Allé 53
DK-2300 Kgbenhavn S
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