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Absenktunnel (bis Verfahrensgrenze) L
BW 07.3.FBQ
Bahn: Eisenbahnstrecke FBQ (Achse 1000) : =i — — : Sl : s :
Strafie: E 47 (Achse 100) -15 : : - 0 15
L =9032.710 m (Bahn) bzw. L = 9029.500 m (Stralie) . 5
Bahn: LW=6.00mbzw.2595m; LH=2x6.01 mlber SO
Strale: LW =z 2 x 10.40 m; LH=2x450m . B
Bau-km (Bahn) 10+967.290 - 20+000.000
Bau-km (Strafte) 10+970.500 - 20+000.000 .
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Bau - km (StralRe)

12+500.000 - -15.754--24.026 —|
12+520.000 —| -15.916| -24.171—
12+540.000 — -16.07+-24.316 —
12+560.000 - -16.21+ -24.461
12+580.000 —| -16.342— -24.606 —
12+600.000 — -16.476— -24.752 —
12+620.000 | -16.601 -24.897 —
12+640.000 —| -16.738-25.042 —
12+660.000 —| -16.894-25.187 —
12+680.000 - -16.987—-25.332 —
12+700.000 - -17.099- -25.477 -
12+720.000 | -17.242-] -25.623 —
12+740.000 | -17.325-{-25.768 —
12+760.000 | -17.338-25.913 —
12+780.000 - -17.555|-26.058 |
12+800.000 | -17.669--26.203 —
12+840.000 | -17.927— -26.494 —
12+860.000 | -18.0671-{-26.639
12+880.000 | -18.119--26.784 —
12+900.000 —| -18.275-{-26.929 —
12+920.000 | -18.339--27.075 —
12+940.000 | -18.401-27.220
12+960.000 - -18.544—{-27.365 —
12+980.000 —| -18.749— -27.510 —
13+000.000 — -18.860— -27.655 —

1 12+820.000 — -17.775—-26.349 —

HOHENPLAN STRASSE - ACHSE 100 |1.001

Horizontal 1:1000, Vertikal: 1:100

02-JUN-2016 11:12 FAFBT_Tunnel Deslgn Services\CAD\Drawing_PAVRAT-T-N-X11-0882.dgn

ZEICHENERKLARUNG

Gradiente der Stralle

Damm 1.001 Nr. Bauwerksverzeichnis
Einschnitt Fehmarnbelt
Bauwerk iRl Schutzschicht Tunnel

| Riickbau [ | Wiederverfullung Sand
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QUERVERWEIS:

l.ageplan Achse 100 siehe Anlage 7.2, Blatt 2
Querschnitte siehe Anlage 6.3, Blatt 1- 2

zeichneten Entscheiduna. Fiir die Angabe
der Rechtsgrundiage und <ot an Fundstelle
wird auf die Entscheidung verwiesen.

Kiel, den 31.01.
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