-18 -18
5.016
BW 07 3.FBQ Absenktunnel (bis Verfahrensgrenze) s ca e I
o Bahn: Eisenbahnstrecke FBQ (Achse 1000) A F?f‘mamb?éﬁ_ S nni e
StraRe: E 47 (Achse 100) 20X ~-20
L =9032.710 m (Bahn) bzw. L = 9029.500 m (Strale) Al T
Bahn: LW =6.00mbzw.2595m; LH=22x6.01 mlber SO — - Schutzschicht Tunnel
Strafe: LW =2 x 10.40 m; LH=2x4.50m : %
Bau-km (Bahn) 10+967.290 - 20+000.000
Bau-km (Strale) 10+970.500 - 20+000.000 .
R " km = 13+440.105 i
i 3 _ : NW =-31.281
Hohe et e ra= -16000.000 — Héhe
| e Ita = 32.519 oA | N
1765.029 m a =0.033 5% s
- e 3190 % e : '
S 69,606 m ¢ T8k
3 - Spgome 1728.659 m
N~ ol Saae i
AR ol
+ = %
& :
-30 e b —-30
4 o Standardelement
b =
% 5.016
i gg Standardelement
© 5.016
| 8 o
C c
NHN -35 i =—— Spezialelement =
- m - o P o
3 5.016 i)
-35 | T I T | I T T I | T T T T 1 — T T I - T . | T ~-35
km  13+000 13+020 13+040 13+060 13+080 13+100 13+120 13+140 13+160 13+180 13+200 13+220 13+240 13+260 13+280 13+300 13+320 13+340 13+360 13+380 13+40 13+420 13+440 13+460 13+480 13+500
Rechtskurve = -40000.000 m
Krimmungsband| =—=-=-=-—-—-— -0 -0 - e e e e e e e e e e S s S s e
- . i=0mm ad=0mm
Uberh6hung
I [ I I I | [ I [ [ [ I I [ I [ [ [l [ I I [ [ I I [ [
- . s s 2 g S 5 3 s S > Y = 3 2 3 2 2 28 2 8 g B8 = 83 2 2
Gradiente Mittelachse | & o - © 2 = o 2 © = i o = i 3 0 = ki @ = = AP o ki) @ 3 o
3t By b o o o o b > o okl o <@ & 2 97 0 i 7 @ ey o o 2 e e
& o & -~ & i3 e & & - A & & & - ® & b~ ' R ! b & P - & &
= o o = ~ © To) o ™ s} o (=)} — — «Q [ ol <t © @ o < P~ o 0 O = M~ I~
«Q N < AT N 9 L © e @9 2 N < b i ™ = 0w ™~ © « @0 = L N = =t
vorh. Gelande Mittelachse | % % % % % < % % i = % § § § § § 5§ § § § §§ 3 & S S &
I [ [ [ I [ [ I [ [ I I | [ [ | [ I [ I I [ [ 1 I [ I
o o [en] fen] Q o (en] L ] v o o o o [an] o o o o0 o [@)] (an] oo o oW Q (o] o
o & o o (=] o (] (o] o (] o (] o (] <o (=] (=] [sel ] o [e)] [en] o o [en e ] o o o
< S @ c S < < Ll c < Q < < c < < < @ Q < < cc < Qo < < <
Bau = km (Bahn) o (=] o o o o o o = o o o [=] o (=] o} o ~O o o o om o oo (=) [} o
o o™ <t {o] K o N <t w [e0] o o™ =t o] o @ o o <t © I~ [e0] oo o™ <<t © [ee] (]
) o o o fa] = - ~— ~— b o™ [a] o o o™ o o [apNas] [1p] (2] [32] <t <t <t <r<r < <t [Ce]
¥ + + I ¥ + + + + + = + + + + + + + o+ + + + + + 3 + + + +
2 g = - = 2 % = ¢ . e e = ¢ 2 & = e 2 @ o B s o & = =
HOHENPLAN BAHN - ACHSE 1000 [2.001]
Horizontal 1:1000, Vertikal: 1:100
-21 - -21
 Fehmarnbelt
25 -25
Héhe _ e Hohe
T STl !
- 1728659 m
-30 — —-30
c Standardelement
3 5.016 Standardelement
(@]
NHN -36m -35 % 5.016 s
0
-36 I T I | I [ | T J \ T T [ i I T T T T r T T ] T —-36
km  13+500 13+520 13+540 13+560 13+580 13+600 13+620 13+640 13+660 13+680 134700 13+720 13+740 13+760 13+780 13+800 13+820 13+840 13+860 13+880 13+200 13+920 13+940 13+960 13+980 14+000
Redhiailine r = -40000.000 m
Krimmungsband| ==-=-=- - = - e e e e e e e e
o . U0=0mm 0=0mm
Uberh6hung
I I [ [ [ | I [ [ I I | [ I [ I I [ [ | [ | ! | I [
3 2 3 R > £ 2 2 3 & 2 3 2 S 2 5 3 3 3 = > 2 S & 2 2
i i wn Ie} © M~ o0 [ee] - o~ ™ < © ~ @ —
Gradiente Mittelachse | 2 = - o - = & S N N N % S N o o N o N % N = o 3 % %
9 of % = o F 2 o ] iy & s @ i 7 o & s P ' o @ 4 2 s 7
& iy & & &b s h - b & b s b & & & & 5 & b & & & -+ & &
~ ™ < ™ — o © = g Lo — © (o] <t ™ © < w© — o] ~ N~ ) ey = o
= M~ = < @ ™ N z i © k= 5 po N < 0 80 ™~ o = 2 ™ o0 :_) L o
vorh. Gelénde Mittelachse | & S & § 5 & § N § § q § & § & § § X § § 3 § 3 D 3 &
| [ I \ I [ [ I I ! [ [ I | I I I P [ [ I I ! I I I
o o (=] o (@] o o o o (o] o o [an] = o o o o (] o o o o o (=] o
g g g S S g S g g S g g S g g g g S 2 S g S g S g S
Bau - km (Bahn)| 8 = g 2 2 2 S = 2 2 8 < & 3 2 -3 S < = 2 g S = 2 2 2
Ko Ie] Lo w o o <o) <o] © © M~ M~ P~ I~ M~ =] [s0] o [s.0] (0] D ()] [#2] [e)] @3] s
+ + + 5 + T + I 5 + + + + + + ¥ ¥ + + = ¥ + + + ¥ T
e = . @ £ o & 2 e 2 = s = L = o > o = = 2 e i = - 2

PVI

HOHENPLAN BAHN - ACHSE 1000 [2.001

Horizontal 1:1000, Vertikal: 1:100

18-FEB-2014 20:43 FAFBT_Tunnel Design Services\CAD\Drawing_PA\RAT-T-N-X11-0833.dgn

ZEICHENERKLARUNG

km = 35+333 323
NW = 23.603

ra = 2000

Ita = 16.000

a = 0.064

14,49 %e 13.57 %,
702.250 M | 306.235 m

0.A.

Gradiente der Bahn Nr. Bauwerksverzeichnis

=5
o
=]
=

Damm Fehmarnbelt
Einschnitt foo e Schutzschicht Tunnel
Bauwerk

Ruckbau

Vorh. Gelande Mittelachse

km = Kilometrierung
NW = Neigungswechsel
ra = Halbmesser

ta = Tangentenldnge
a = Stichmaf}

Neigungsbrechpunkt mit Angabe
von Langsneigung und Abstand zum
néachsten Neigungsbrechpunkt

Gradientenhochpunkt bzw. Gradiententiefpunkt
Ausrundungsanfang bzw. -Ende

ohne Ausrundung

REGELQUERSCHNITT, STANDARDELEMENT TUNNEL:

nicht mal3stabsgerecht

Schnittfihrung Stralke <[

Gradiente

Mittelachse

Schnittftihrung Bahn <I

q

BEMERKUNGEN:

19,95 4 y

Alle MaRe in Meter, wenn nicht anders angegeben

Hoéhen (ber NHN

QUERVERWEIS:

Lageplan Achse 1000 siehe Anlage 7.2, Blatt 3
Querschnitte siehe Anlage 6.3, Blatt 1 -2

UNGULTIG!
Siehe Deckblatt!

Planfeststellungsunterlage
Anlage 8.3 , Blatt 3

Héhenpléane
Absenktunnel (Linienfihrung Bahn)

RAT-N-X11-0833 ‘

3 von 9

! rewamem

Index Datum Bearb./Gez. Gepr. Freig. Art der Anderung

Fehmarnbelt Fixed Link

Plan Approval Document

ieb

emern Sﬁaﬁenba%lags?cﬁfgertlz;r

I bau und Verke
Szzrnd =N\ i

Feste Fehmarnbeltquerung
Planfeststellungsunterlage

3von 9

gez...ClausDynesen . 01102013 gez.....Torsten Conradt ... ,01.10.2013
Datum Bearb./Gez. Gepr. Freig. RAMBOLL
2013-10-01 LIXP/PVI AHY/HIL gez. S. Pedersen  ARUP
Projekt Nr. Malistab Format Index Datum Clo
9594004 1:1000/100 Al 2014-02-14 Rambgll Danmark A/S
Hannemanns Allé 53
DK-2300 s
Achse 1000 IR
Hbéhenpléane Bau-km (Bahn) 13+000.000 - 14+000.000

Absenktunnel (Linienfihrung Bahn)

Bau-km (Stralle) -
Plan-Nr. RAT-N-X11-0833 Index 4




