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S = -0.500% 
L = 1223.954 m 

km= 10+137.612 
H = -12500.000 m 

T = 187.500 m 
f=-1.406m 

TS = 7.921 m 

Anschluss Mittelentwässerung im 
Zwischenschacht 2M0015 
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BW 06 FBQ 
Tragbauwerk Straße 

Straße: E 47 (Achse 100) 

Schleppplatte· 

L = 10.800 m 

Bau-km (Straße) 10+289.200 - 10+300.000 

Imgha1 n,verk· 

LW :e 24.40 m 
L = 78.200 m 

Bau-km (Straße) 10+300.000 - 10+378.200 
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Linkskurve L = 1055.595 m 

10+320 

5.014 

BW 07.1.FBQ 
Tunnel Lichtübergangszone 

Bahn: Eisenbahnstrecke FBQ (Achse 1000) 

Straße: E 47 (Achse 100) 

L =151.000m 

Bahn: LW" 6.00 m b,w. :e 5.95 rn; LH :e 2 x 6.01 rn über SO 
Straße: LW :e 2 x 10.40 m; LH :e 2 x 4.50 m 
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ZEICHENERKLÄRUNG 

11 
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Gradiente der Straße 

Damm 

Einschnitt 

Bauwerk 

Rückbau 

Vorh. Gelände Mittelachse 

Sohle Mulde 
Rifa Heiligenhafen 

km = Kilometrierung 

km a 35+333.323 H = Halbmesser 
H = 2000 
T = 16.000 
f = 0.064 

T = Tangentenlänge 
f = Stichmaß 

TS - 23.603 TS = Tangentenschnittpunkt 

S-:c1/l-49% ~S:::1.357% 

.... L = 702.2sorn l:==3Ü6.2Jsm 

Neigungsbrechpunkt mit 
Angabe von Längsneigung 
und Abstand zum 
nächsten Neigungsbrech
punkt 

Ausrundungsanfang 
bzw. -ende 

Gradientenhochpunkt bzw. 
Gradientent,efpunkt 

- -_JL ---.-- -
Entwässerungsleitung mit Schacht 
Rifa Heiligenhafen 

11 
11 
11 
11 
II 

' I 1, 
·1 
1, 

Sohle Mulde 
Rifa R0dby 

- - - - 1 L - - - - ---r ---
Entwässerungsle itung und 
Schächte mit gleicher Höhe 
und Dimension bzw. 
Kilometrierung bei Rifa 
Heiligenhafen + Rifa R0dby 

- - - :L __ ---.--- EntNässerungsleitung mit Schacht 
Rifa R0dby 

Vorh. Gelände linker 
Gradiententräger (GT) 

Vorh. Gelände rechter 
Gradiententräger (GT) 

' 1 001 1 
Nr. Bauwerksverzeichnis 

Bodenverbesserung 

REGELQUERSCHNITT STRASSE, FEHMARN UND TUNNEL: 
nicht maßstabsgerecht 

FEHMARN: Achse 100 
Rifa Hei ligenhafen 

E ! 1 

25% -
6m 

◄~ 
1 

- -1- - -

Rifa R0dby 

1 E 

◄ ; 6 m , 

2.5 % -
------~-- -----{ 

linker Gradiententräger (GT) Gradiente Mittelachse rechter Gradiententräger (GT) 

Dargestellte Gradiente Mittelachse liegt 0.1 m über Gradiententräger (GT) der Rifas. 

TUNNEL: 

BEMERKUNGEN: 

E 
N 

"' 

Rifa Heiligenhafen 

q 1n er 
0 

Alle Malse in Meter, wenn nicht anders angegeben 
Höhen über NHN 

Achse 100 ◄! Rifa R0dby 
- 1 2.0 % -

er 

Sickerleitungen (z.B. die Mittelentwässerung) sind in den Längsschnitten nicht dargestellt. 

Alle Angaben hierzu sind den Leitungsplänen zu entnehmen 

QUERVERWEISE: 
Querschnitt siehe Anlage 6.2, Blatt 1 

Entwässerungsdetails siehe Anlage 13.3, Blatt 7 und Aniage 13.5, Blatt 7 

Lageplan Achse 100 siehe Anlage 7.1, Blatt 8 

Grundlage der Entscheidung 
vom 31.01 .2019 
Az..: APV-622.228-16.1-1 
Dieser P lan i st Bestandteil d~r vorbe
zeichneten EntscheidUng. Für •ii~ Angabe 
de r Rechtsgrund lage und de1•·:1 • 1ndstelle 
wird auf die Entscheidung v~r;-.. .. . ':!n. 

Kiel, den 31.01.2019 
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