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linker Gradiententrdger (GT)

Gradiente Mittelachse

rechter Gradiententrager (GT)

Dargestellte Gradiente Mittelachse liegt 0.1 m iber Gradiententrager (GT) der Rifas.

BEMERKUNGEN:

Alle Mafe in Meter, wenn nicht anders angegeben
Héhen Uber NHN
Sickerleitungen (z.B. die Mittelentwésserung) sind in den Langsschnitten nicht dargestellt.
Alle Angaben hierzu sind den Leitungsplénen zu entnehmen.

QUERVERWEISE:

Querschnitt siehe Anlage 6.2, Blatt 1
Entwéasserungsdetails siehe Anlage 13.3, Blatt 2 und Anlage 13.5, Blatt 2
Lageplan Achse 100 siehe Anlage 7.1, Blatt 3

Grundlage der Entscheidung
vom 31.01.2019
Az: APV-622.228-16.1-1

Dieser Plan

ist Bestandieil der vorbe-

zeichneten Entscheidung. Fur die Angabe
der Rechtsgrundiage und daren Fundstelle
wird auf die Enischeidung vuiwiesen.

Kiel, den 31.01.2019

Amt fiir Planfeststellung Verkehr
-Planfeststellungsbehérde-

gez. Dorte Hansen

9]

N
Planfeststellungsunterlage §
Anlage 8.2 , Blatt 2 o
Hohenplane Z
E 47 auf Fehmarn 5
2von 8

DECKBLATT

DK |

/

FEHMARN *_

ot D renverBeLT

Index Datum Bearb./Gez. Gepr. Freig. Art der Anderung

7 2016-06-03 AHY/BXR HIL SKP  Datum gea.

6  2016-05-03 AHY/PVI HIL SKP  Datum gea.

5 2016-02-29 AHY/PVI HIL SKP  Entf. Mulde bei Achse 912

Fehmarnbelt Fixed Link

Feste Fehmarnbeltquerung

Plan Approval Document

Femern

Szznd =N

Planfeststellungsunterlage

 Landesbetriety
Stralenbau und Verkehr.
Schleswig-Holstein
Niederlassung Libeck

gez.. ClausDynesen .. . 03.06.2016 gez...torstenConradt , 03.06.2016

Datum Bearb./Gez. Gepr. Freig. RAMB@LL

2013-10-01 CLST/PVI AHY/HIL gez. S. Pedersen %gé"’

Projekt Nr. Mafistab Format Index Datum Clo

2594004 1:1000/100 A1l 2016-06-03 Rambgll Danmark A/S
Hannemanns Allé 53
DK-2300 Kgbenhavn S

!Achse 100 |

Hdéhenplane Bau-km (Bahn) -

E 47 auf Fehmarn

2von 8

Bau-km (Strafde)7+500.000 - 8+000.000

Plan-Nr. RAT-N-X11-0823 Index7




