Héhe 5

5.001

BW 10.207

K49 (Achse 900) Bau-km 0+650.356 (bei Achse 1000)

K49 (Achse 900) Bau-km 0+635.369 (bei Achse 1010)

Eisenbahnstrecke FBQ (Achse 1000) Bau-km {Bahn)} 8+035.725 (bei Achse 900)

Anschlussgleis Fahrhafen (Achse 1010) Bau-km 8+042.049 (bei Achse 900)

Kreuzungswinkel (Achse 900 und Achse 1000) = 76.40 gon
Kreuzungswinkel (Achse 900 und Achse 1010) = 71.30 gon
LW =14.30 m, 18.30 m (in Achsrichtung der Achse 900)
[LH 2 6.70 m tiber SO (Eisenbahnstrecke FBQ)

LH = 4.90 m tber SO (Anschlussgleis Fahrhafen)

Breite zwischen den Gel&ndern = 15.55 m

LMM gemaf DIN EN 1991-2 und nationalem Anhang

mit Radweg (auf Briicke)
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Siehe Anlage 8.1, Blatt 3
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ZEICHENERKLARUNG

Gradiente der Bahn km = Kilometrierung
Tm = 357333823] M = Halbmesser
Damm H = 2000 T = Tangentenlénge
fT = 8%820 f = Stichmaf}
Einschnitt 18 = 23.603 TS = Tangentenschnittpunkt
Bauwerk o=1449% . S=13579,  Neigungsbrechpunkt mit

Rackbau nachsten Neigungsbrech-
. punkt
Vorh. Geléande Mittelachse
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BEMERKUNGEN:

Alle Malde in Meter, wenn nicht anders angegeben
Hoéhen Uber NHN

QUERVERWEISE:

Querschnitt siehe Anlage 6.1, Blatt 1
Entwaisserungsdetails siehe Anlage 13.3, Blatt 3 und Anlage 13.4, Blatt 2
Lageplan Achse 1000 siehe Anlage 7.1, Blatt 4
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Planfeststellungsunterlage

Brundiage der Entscheidung Anlage 8.1 , Blatt 2
vem '31.01.201% Hohenpléne
Az APV-622.228-16.1-1 Eisenbahnstrecke FBQ auf Fehmarn
“Biaser Plan Ist Bestaudteil der vorbe- 2von7
“zichneten Entacheidung. Fiv die Angabe
der Rechtsgrundlags und dai:n Fundstelle
wird auf tie Entscheidung verwiesen.
Kiel, den 31.01.2019
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Index Datum Bearb./Gez. Gepr.  Freig.  Artder Anderung
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2016-02-29 Abm. Durchlass WV 3.1 vergréf3ert,
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